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`Вахтенный помощник | Ма етахановской вахте мира. 


капитана 


мель. Почему возник такой случай? Дело в 
том, что вахтенный помощник капитана Ро. 
тозин недостаточно внимательно наблюдал 
за поверхностью моря и за знаками ограж- 
дения фарватера. В результате пароход 
«Унжа» сошел с фарватера и сел на грунт. 
Судно ‘задержалось в рейсе на 19 часов, 
Аналогичный елучай произошел и с паро- 
ходом «С. Киров». 

Такие явления об’ясняютея прежле все- 
го тем, что но судах еще подчас отеут- 
ствует настоящая требовательность со сто- 
роны капитанов к своим помощникам. ко- 
торые нередко забывают об уставных 
обязанностях, нарушают дисциплину. 


Вахтенный помошник капитана должен 
быть подлинным организатором четкой су- 
довой службы. Оп обязан ни на минуту нэ 
ослаблять бдительность, критически 0це- 
нивать каждое свое действие. 


Весьма важные обязанности возлагаются 
на вахтенного помощника капитана при 
плавании в сложных навигационных усло- 
виях. Он обязан вести неослабное наблюде- 
ние за морем, проверять исправное дейст- 
вие всех ходовых огней, чаще определять 
место судна по счислению и обсервациям. 
Плавание по счислению вызывает ряд 
трудностей: счислимое место судна, как 
правило, расходится с действительным. это 
вызывается не точно учтенными погреш- 
востями компаса и лага, неправильно 
учтенным дрейфом и т. п. В таких случаях 
вахтенный помощник капитана должен 
проявлять исключительную осторожность. 


Плавание — богатая школа для штурма- 
на. Поэтому вахтенному помощнику капи- 
тана необходимо заниматься изучением су- 
доводительского опыта, критически анали- 
зпровать причины, влияющие на счисле- 
ние, учитывать. например, даже величину 
циркуляции во время изменения курса суд- 
на. Ведение тщательной прокладки и ечи- 
сления является основным условием без- 
аварийного плавания. Поэтому вахтенный 
помощник капитана должен перед вахтой 
хорошо изучить район плавания по данным 
лодии м другим навигационным пособиям. 
Ероме того, для штурмана весьма важно 
знать маневренные качества своего сулна, 
его технические данные, устройство и дей- 
ствие приборов. 


Обеспечение безаварийного плавания — 
основная задача, которую должен решать 
вахтенный гомориизь, калнерыла:-Но--дыло 
бы неправильным говорить, что у него нет 
других обязанностей. Вахтенный штурман 
обязан также способствовать борьбе машин- 
ной команды за экономию топлива путем 
неослабного контроля за работой рулевых. 


Высокую бдительность вахтенный по- 
мощних капитана должен проявлять также 
во время стоянки судна в порту и, что 0с0- 
бенно важно, при произволстве грузовых 
операций. Наравне с обеспечением безопас- 
пой стоянки судна вахтенный помощник 
капитана обязан принять все от него за- 
висящие меры по ускорению грузовых ра- 
бот. Нало помнить, что значительная часть 
непроизводительных простоев флота об’яс- 
няется не только плохой работой диспетчер- 
ского аппарата пароходств и портов, но и 
нераспорядительностью начальствующего 
состава судов. По этой причине сула теря- 
ют много эксплоатационного времени. № - 
нечно, такое положение нельзя считать 
нормальным. Вахтенный помощник капита- 
на должен систематически ковтролировать 
выполнение грузового плана и оперативно 
устранять все задержки в ходе грузовых 
работ. 

Выполнение вахтенным помошником кз- 


Вахтенный помощник капитана являет- 
Ся оргэнизатором четко поставленной служ- 
бы на палубе и командном мостике. «Вах- 
тенный помощник капитана, — сказано в 
Уставе службы на судах морского флота 
Союза ССР, — несет ответственность за 
вахтеннүю службу и осуществляет все ме- 
роприятия по безопасности судна... До 
вступления на вахту вахтенный помощник 
Бапитана должен ознакомиться по карте 
с районом плавания, встречающимися пре- 
пятствиями, мелями, банками, рифами, их 
‚ оГражлениями — буями, маяками, вехами, 
С характером их освещения, а также с ра- 
ними, действующими в данном райо- 
е». 

Четкое выполнение штурманами устав- 
вых требованай — непременное условие 
безаварийного плавания судов. Это имеет 
огромное значение в борьбе экипажей за 
лосрочное завершение производственных 
Заланий. Безаварийное плавание судов — 
Один из важных резервов увеличения пере- 
Всзок грузов и повышения рентабельной 
работы морского транспорта. Вот почему 
моряки и прежде всею начальствующий 
Состав судов обязаны свято блюсти устав- 
ные требованяя, повседневно укреплять 
рудовую дисциплину, зорко нести вахтен- 
Ную службу. 

Значение вахтенной службы па судне 
трутно переоценить. Высокая организован- 
Ность моряков. безупречное выполнение 
Вахтенным помошником капитана своих 
обязанностей гарантируют безопасный пе- 
Рехот судна. На сулах имеются электрора- 
лионавигационные приборы, астрономиче. 
ские инструменты и всевозможные пособия, 
Которые помогают штурманам успешно ре- 
Шать поставленные перед ними задачи. Ох- 
Нако одного этого нелостаточно для безава- 
рийной работы флота. Вахтенные помощни- 
Ки капитана должны в совершенстве овла- 
деть своим лелом, выковать в себе отлич- 
ные качества опытного суловодителя. вос- 
питать крепкую волю и находчивость. 


На сулах морского флота широко раз- 
Вернулось социалистическое соревнование 
Моряков за получение звания «Отличная 
Суловая вахта». Оно подняло на еще более 
Высокую ступень вахтенную службу, по- 
требовало от помощников капитана непре- 
 рывного совершенствования знаний. Прояв- 
-ляя упорное стремление к успеху, многие 
вахты добились высоких производственных 
_бюказателей. Приказом министра морекого 
Флота звание «Отличная судовая вахта» 
8% первый квартал 1950 года присуждено 
Вахте третьего помощника капитана тов. 
Тимофеева теплохода «Капитан Гастелло». 
Эта вахта — олна из лучших на морском 
Флоте. ЕЙ вручен переходящий вымпел Ми- 
вистерства морского флота. Тов. Тимофеев 
в его полчиненные — матросы тт. Докиен- 
ко и Шаховский победили в соревновании 
Потому, что они постоянно заботятея © по- 
вышении своей квалификации, по крупи- 
Цам собирают передовой опыт в работе, 
неукоснительно соблюдают требования 
Устава службы на судах морского флота 
Союза ССР. Вахта штурмана тов. Тимофеева 
в любых навигационных условиях блитель" 
но несет службу. Матросы тт. Шаховский и 
Локиенко точно держат теплоход на курсе 
и тем самым сокращают ходовое время, сп0- 
собствуют экономии топлива и смазочных 


| мою 


© 
Судно идет 
впереди графика 


С начала гола пароход «Д. Фурманов» 
работал точно по графику и не имел потерь 
эксплоатационного времени. Всюду судно 
обрабатывали раньше срока. Экипаж паро- 
хола соревновался с работниками портов и 
настойчиво боролея за ускорение рейсообо- 
рачиваемости судна. 

За сутки до прихола судпа в порт моря- 
ки радируют о расположении груза в трю- 
мах и его`пазначепии. № началу грузовых 
операций экипаж готовится всегда тшатель- 
по. Нерелко матросы сами обслуживают ле- 
белки и Участвуют в грузовых операциях. 
Олнажды в одном из портов создалась угро- 
за простоя судна. Тогда экипаж решил по- 
мочь портовикам. Разгрузку одного из трю- 
мов моряки полностью взяли на себя. 700 
тонн груза было выгружено в короткий 
срок. Совместной стахановской работой ула- 
лось избежать простоя и обработать сулво 
доспочно на 40 часов. 

Портовики Лепаи, приняв вызов экипа- 
жа парохода «Д. Фурманов» ва сопизлисти- 
ческое соревнование, без задержки разгру- 


жали судно. Первый раз они обработали 
парохол досрочно на 11 часов. Вторично 
портовики Лепаи разгрузили судно на 


6 часов раньше срока. То же самое было 
и в других портах Балтики. В Ёлайпеле 
пароход, как правяло, разгружали на сут- 
ки раньше срока, в Таллине — досрочно 
на 20 часов. 

В порту Умба парохол «Л. Фурманов» 
должен был принять свыше трех тысяч тонн 
круглого леса. Погрузка производилась ис- 
ключительно судовыми стрелами. Работа 
шла с опережением принятых норм. Сорев- 
нование портовиков и экипажа дало хоро- 
шие результаты. Парохол ушел в рейс ва 
25 часов до срока. В Мурманском порту 
судно разгрузили на 38 часов быстрее гра“ 
фика. 

Так, совместными усилиями моряки и 
портовики добиваются ускорения рейсообо- 
рачиваемости сулна. План первого полуго- 
дия экипаж парохода «Д. Фурманов» пере- 
выцолнил. Скорость сулна увеличена на 
полторы мили в час. Моряки сберегли 560 
часов эксплоатапионного времени. Пароход 
сделал лва дополнительных рейса и сверх 
залания перевез 6.000 тонн груза. 

Машинная команла бережно  расхолчет 
лоплиро._добизаяеь. полного егосзоя зе 
в топках котлов: За шесть месяцев плава- 
ния сбережено 420 тонн угля. Сулно плава- 
ло без дополнительной бункеровки 21 


сутки. 
Б. БОРИСОВ. 


Скоростными 
методами 


МУРМАНСК. (Наш корр.). По-стаханов- 
ски трудятся портовики Мурманска. Лис- 
петчеры и оперативные работники, Ера“ 
новщики и бригалы грузчиков, руковод- 
ствуясь технологическими картами и но- 
выми нормативами по обработке судов, 
стремятся обеспечить перевыполнение 
сменных заданий. Выполняя взятые на се- 
бя повышенные социалистические 0бязз- 
тельства, портовики активно решали по- 
ставленные перед ними задачи. Недавно 
пароходы «Смоленск», «Корсунь-Шевчен- 
ковский», «Верхоянек», «Рязань» и лру- 
гие суда были обработаны раньше срока, 
определенного планом. 

Слаженность в работе. правильное 
использование механизмов. высокая произ- 


СЕГОДНЯ В 


На стахановской вахте мира "(1 стр:). 

Награждение орденами и медалями СССР моря- 
ков Латвийского бассейна (1 стр. 

ПАРТИЙНАЯ, ЖИЗНЬ. К. Коваленко — По ини- 
Л. Каплин — Лекционная 


циативе коммунистов; 
пропаганда (2 стр.). 
Ан. Пареньков — Начало 
КО ств 
Больше внимания пассажирам 


ЧЕТКО ВЫПОЛНЯТЬ УСТАВЫ — ПЛАВАТЬ 


© 


Трудовой вклад молодежи 


Почетен и благороден труд советских 
моряков. Днем И НОЧЬЮ, зимой и летом, в 
штормы и туманы несут они трудовую вах- 
ту мира. Комсомольцы морского флота — 
активные поборники высокой культуры 
труда. Они всегдь идут в передовых рядах 
ссревнующихся, внедряя новаторские мето- 
ды, увлекая своим стахановским трулом 
мололежь на борьбу за досрочное выполне- 
ние плана перевозок. 


Третий год наш теплохол совершает рей- 
сы на скоростной линии Поти — Жланов 
— Олесса. За это время не было ни одного 
случая залержки судна в портах по вине 
экипажа. Комсомольны приняли обязатель- 
ство готовить теплохол к грузовым опера- 
циям ло прихода в порт. Слово молодых мо- 
ряков пе расходитея © делом. 

Большим уважением ерелч экипажа 
пользуется молодой штурман комсомолец 
тов. Борисов. Прикрепленное к нему хо- 
зяйство всегдэ находится в образцовом с0- 
стоянии. а вахта, которой он Руководит, 
третий квартал завоевывает звание «0т- 
личная судовая вахта». По итогам сорев- 
нования во втором квартале этой вахте 
присужден переходящий вымпел управле- 
ния Черноморского пароходства ч комитета 
плавсостава. 

Работа рулевого на скоростной регуляр- 
ной линии очень ответственна. При пр0- 
хождении каналов требуется особенно хо- 
рошю энать все повадки сулна и уметь ве- 
сти его, как говорят моряки, «по нитке», 
Матросы-комсомольцы тт. Орлов; Шевчен- 
ко, Лизовенко и Костецкий с обязапностя- 
ми рулевого справляются отлично. 

От комсомольцев палубной команды не 
отстают и комсомольцы машинной коман- 
хы. Они успешно борются за хорошее тех- 
ническое состояние главных двигателей и 
вспомогательных механизмов. 35 увеличе- 
ние скорости, за экономию топлива и сма- 
зочных материалов. 


без заводекого ремонта восемь лет, моло- 
лежный коллектив машинной команды под 
руковолством старшего механика тов. Ка- 


| В Махзчкалинском порту насчитывают- 
ся десятки рационализаторов и изодретате- 
лей, которые направляют свои творческие 
усилия на повышение произвотительности 
труда, совершенствование технологии П@- 
реработки грузов и снижение ее себестои- 
мости, на механизацию трудоемких про- 
пессов «работы. 

0 результатах плодотворной леятельно- 
сти новаторов производства можно судить 
по тому факту, что они только в минувшем 
голу внесли 144 прелложения, из которых 
87 проведено в жизнь. Это лало возмож- 
ность коллективу порта сэкономить 1 мил- 
анон 307 тысяч рублей. 

Наиболее ценное прелложение было вне- 
сено инженером тов. Мильман. По его прел- 
ложению был изготовлен механизм лая 
штивки зерна в трюмах, который приво" 
дится в движение пра помощи электромо- 


ВЫСОКОЕ КАЧЕСТВО 
РЕМОНТА 


большой 


Несмотря на то. что теплохоя работает 


каа доле уз, е г Октября завершить годовой план перево- 
зок. Взято обязательство перевезти ных 


Новаторы сберегли 1.307.000 рублей 


НОМЕРЕ: 


БЕЗАВАРИИЙНО. А. Дубинин — Поучительные уро- 
ки. Г. Синявский — Пренебрегают навигационными 
правилами (3 стр.). З" а 
Д. Пастернак — Векторная диаграмма профессора 
Павленко (3 стр.). 
Я. Демещенко — 
ников (3 стр.). 
А. Лызлова, Н. Валошин — Чутко относиться 
к письмам моряков. (3 стр.). 
Будущие командиры флота (4 стр.). 


). 


Об идейном содержании учеб 
дружбы 


{2.. стр») 


Ф 


о 


сплоатацию судовых механизмов. Инициа- 
торами заботливого ухода за судовым хо- 
зяйством являются мотористы тт. Мазур, 
Савицкий и Рогожа, матросы тт. Костеп- 
кий, Глухов, Водинекий, Лизовенко, Орлов 
и Шевченко. 

Экипаж добилея рентабельной работы 
судна. В этом деле большую роль сыграли 
созданные комсомольской организапией 
контрольные посты. Комсомольский Пост, 
наблюдающий за сохранностью перевози- 
мых грузов, в составе матросов тт. Костеп- 
кого, Лизовенко, Орлова и Ланилова КОН 
тролировал деятельность учетчиков и трюм- 
ных бригад, помогая им правильно уложить 
груз, слать и принять его в полной сохран- 
ности. Такой контроль в корне лиЕвилиро- 
вал порчу и недостачу грузов. 2 

Большой экономии покрасочных И 201" 
гих матерналов добился комсомольский пост 
в составе третьего помощника капитана 
тов. Борисова. моториста тов. Мазур й ма” 
троса тов. Шевченко. Раньше покрасочные 
материалы вылавались часто 663 учета, & 


матросы и мотористы иногда пронзвоялли 
создания К0Н- 


В социалистическом соревновании аа | 
старшего помощника капитава парох 
да «Псков» тов, В. Фирстова т 
звание отличной судовой вахты. 


те. 
: тов. В. Фирстов на вах 
з Фото Е. Россинского- 


покраску небрежно. После ый 

трольного комсомольского поста И ха о о 4 

нея экипажу значения режима Я 

расхол повада материалов етте Производственный | 
но уменьшился. то меропри А 

возможность нашему экипажу еэканохить под ем 


несколько тысяч рублей госу 

срелств. 

Комсомольсвий пост по ЭКОНОМИИ ре: 
въ и смазочных материалов В арта 
тористов тт. Савицкого, Рогожа. ее 
слелит за тем, чтобы механизмы Не зня 
тали вхолостую, чтобы котел аре йо. 
го по расписанию. Все это 0000720 Кар: 
жу сберечь во втором квартале < ое 
топлива и одну тонну смазочных ма 


лов. 
Комсомольны теплохола «Мичурин» пе“ 


т8- 
сут стахановскую вахту мира. 9 ра 
ют так. как этого требует наша 


В. ДУНЧЕНКО, 
секретарь комсомольской оргамизации 
теплохода «Мичурин» 


ТАЛЛИН. (По радис), Сообщение са 
ского Комитета зашиты мира 0б кеса 
кампании по сбору подписей под = 
тольмским Воззванием вызвало У ор 
Эстонского пароходства огромный полит : 
ческий и производственный пол'ем. Отахв 
повским Трулох полкрепляют моряки свой 
подписи под Воззванием. Экипаж теплохода 
«Сазремаз», встав на стахановскую вахту; 
обязался в кажлом рейсе экономить 5 
часов эксплоатапиояного времени. Моря 
вызвали портовиков Выборга, Блайпелы; 
Риги и Ленинграда На сопиалистическое 
соревнование по досрочной обработке сүд 
Рэж парохода «Крымов» обязался Е 
7 ноября — к 33-й головщине Великого 


плава десять тысяч тонн грузов, 
чить скорость судна на полмили В чаг. 


чт ве 
Кажлый лень оадиограммы прияос‹ я 
ала моряков Эстоя= 


Этот мезлнтзм позволяет коллективы 
тте в ея 50 тов. ного б Ареа отлично несут Стаханов» 
погрузо-раз . 


АНик 
Старший гечер в начЭЛЬНИЕ 8010- 


скую вахту мира. 
тов. Пономарев разработ8- 1 


района тов. 


снабжения порта СА 
„ния стартерных пру 
дл етк тоо пружний теперь изго- Непреклонная 
Л астереких п0рт%. 
сеъ н БАр от оапиовализаторов и решимость 


В нынешнем году 


изобретателей уже 


а пинает. | БОРТ ПАРОХОДА «Сы 
жения. 


вис). С глубоким удовлетворением встре- 


Активными 808270раМИ уеде: на ТИЛИ таш е ч, раа. к - 
х8 т00-СТ митета за 

няструменталњ ое, Сурнит, стершяй ме- ев по сбору подписей под Отов- 

АА п0грузо -разгрузочно1о зона ТОВ. | годьмским Воззванием, 

а баркаса «МаХ89- МАЛА? Моряки парохода «Стрельна». поставив 


Подгорный, мехавик 


тов. Прокофьев и другие. свои подписи пол Стокгольмским Воззва- 


нием. заявили в своей пепоеклонной реши- 
мости еще самоотверженнее трудиться на 
благо советской Родины. 

Коллевтив сулна принял ковое, повышен 
ное сопизлистическое обязательство: вы- 
полнить годовой план перевозок ко Дню 
(Сталинской Конституции. Моряки •работв- 
ют с большим воодушевлением. Экипав 


К. ГРИГОРЬЕВ. 
МАХАЧ-КАЛА. 


НА БЛАГО ЛЮБИМОЙ 
РОДИНЫ 


ХОЛМСЕ. (Наш корр.). Слесари Че 
ских портовых мастерских ТТ. а 
| Гончаренко и Люлкевич #130 ЛИЯ В лень г 
вышают пронзвотительность тула. 


дио). Экипаж 
на стахановскую вахту ми 


новое повышенни 
план выполнить 


зо обязательство: 
по тоннам и ?08Ш0-МИЛЯМ 


ветал | парохола «Стрельна» отлично несет труло- 
себя | вую вахту мира. Мапитнная команда доби- 
лась увеличения скорости судна па полми> 
ля в час. Штурманы и матросы обеспечи“ 
вают точное следование судна. по валанно- 


материалов. В этом особенно ярко прояв“ 
ляется чувство ответственности моряков за 
выполнение плана, за сохранность судна 
и его бесперебойную работу. 

Примеров блительного несения звахтен- 
ной службы много. Отлично выполняют 
свои служебные обязапности помощники 
капитана тт. Безякин (пароход «Готоль»), 
Сапко (теплоход «Серго») и другие. Однако 
Далеко еще не на всех судах так организо- 
вана вахтенная служба. Некоторые вахтен- 
ные помощники капитана плохо  готевят- 
ся Е вахте, делают серьезные ошибки в 
счислении, нарушают устзвные положения. 
Все это чревато большими опасностями. Не: 
преложпым остается тот факт, что на тех 
судах, где не налажена образцовая вахтен- 
ная служба. где действия вахтенных по- 
мощников капитана идут вразрез с требо- 
ваниями устава, там, как правило, возника- 
ют аварии. На Таких судах немыслима 
успешная борьба экипажей за выполнение 
планов перевозок. грузов. Авария влечет 
за собой длительный простой судна на ре- 
монте, вызывает излишние расходы денеж- 
ных средств. Кроме всего, неожиданный 
выход судна из эхеплоатации ломает общий 
трафик движения флота, нарушает ритмич- 
ную работу пароходств, срывает выполне- 
ние плана перевозок. 


Межлу тем некоторые судоводители не 
извлекают из этого должного урока, ослаб- 
ляют контроль за вахтенной службой, до- 
пускают грубые ошибки в работе на 
командном мостике. Недавно пароход «Ун- 
жа» при проходе одного пролива сел н& 


Указом Президиума» Верховного Совета 
СССР от 20 нюля 1950 гота в связи © де- 
сятилетием образования Латвийской Совет- 
ской Социалистической Республики и д0- 
стигнутыми успехами в восстановлении И 
развитии промышленности, сельского хо- 
зяйства, науки, культуры и искусетва на- 
траждена большая группа передовых людей 
республики. Среди награжденных—59 ра- 
ботников Латвийского пароходства и портов 
республики. 

Орденом Ленина награжден бопман парот 
хола «Прометей» Я, Я. Дышлер. Орденом 
Трудового Красного Знамени ‘паграждены 
25 человек. Среди пих-капитаны 9. М. 
Берзиньш. 9. Я. Томсон, М. Ц. Брахмание, 
первый помощник капитана Ю. К. Авот, 
крановщик В. Е. Грантиньш, бригадиры 
грузчиков А. К. Лейтенлорф. М. М. Ун- 
тыньш, директор Рижского судоремонтного 


НАГРАЖДЕНИЕ ОРДЕНАМИ И МЕДАЛЯМИ СССР 
МОРЯКОВ ЛАТВИЙСКОГО БАССЕЙНА 


водительность трула механизаторов и груз- 
чивов позволяют коллективу порта л0сроч- 
но выполнять валания. Большого успеха 
достиг коллектив первого грузового участ- 
ка. В июле 50 проп. улов были здесь обра- 
ботаны скоростными методами. 

Недавно механизаторы и грузчики пер- 
вого участка сумели быстро обработать семь 
крупнотоннажных судов. Бригады грузчи- 
ков тт. Санаксырова, Буларова и Металь- 
никова выполняли сменные задания На 
200 — 300 проп. На 130 — 150 проц. 
выполнили сменные задания крановщиви 
портальных кранов тт. Поназырев, Драгу- 
нов и Мищенко. 


питана своих служебных обязанностей бу- 
дет тем успешнее, чем обширнее и выше 
будут его знания. Поэтому на каж- 
дом судне следует организовать занятия с 
начальствующим составом по изучению пе- 
редового опыта в судовожлении. На этих 
занятиях полезно разбирать отдельные 
случай аварий и причины, которые их 
вызвали, 

В целях дальнейшего улучшения поета- 
новки вахтенной службы, повышения 
практических навыков штурманов следует 
еще шире развернуть на сулах сопиалисти- 
ческое соревнование за отличную вахту. 
Нужно широко популяризировать опыт луч 
ших вахтенных помощников жапитана, 
изучать этот опыт, делать его достоянием 
всего начальствующего состава судов. Это 
большое и ответственное пело, которым не- 
обхотимо заниматься повседневно. 


Возросший об’'ем перевозок грузов тре- 
бует от экипажей слаженной и четкой ра- 
боты, безупречного выполнения моряками 
своих служебных обязанностей. Выполняя 
социалистические обязательства по уско- 
рению рейсооборачиваемости судов, тре- 
буетея уделить самое серьезное внима- 
ние вахтенной службе. Ее падо организо- 
вать так, чтобы полногтью устранить воз- 
можность возникновения аварий. Необходи- 
мо добиться, чтобы каждое судно работало 
бесперебойно, безаварийно плавало в лю- 
бых навигационных условиях. 


Экипаж парохода «Белоруссия» ллитель- 
ное: время не выполнял плана перевозок 
грузов. Сейчас моряки этого судна не толь” 
ко преодолели отставание, но н вывели его 
на, одно из первых мест в бассейне. 33 шесть 
месяцев экипаж почти в полтора. раза пе- 
ревыполнил производственное задание. Ма- 
шинная команда добилась того, что 650- 
рость судна увеличилась на 14 миль в СУТ- 
ки. Экипаж сэкономил 350 тонн тонлива И 
400 килограммов смазочных материалов. 

Эти успехи стали возможными благодаря 
тому, что экипаж горячо подхватил пере- 
довые начинания, вкоторыю возникли 88 
морском флоте. Моряки парохола «Белорус“ 
сия» переняли опыт работы экипажей су- 
лов «Воронеж», «Кафур Мамедов» и «Крас” 
нодар». 

а парохода «Белоруссия» истолЬ- 
зовали все возможности для улучшения сво- 
ей работы. С вулна было убрано все лиш- 
нее имущество. Палубная команла стала бо" 
лее пелесообразно использовать грузовме- 
стимость судна. За счет этого пароход бе” 
рет в каждом рейсе на 200—300 тона Гру" 
за больше планового. Е 

У экипажа каспийского теплохо1& « 
фур Мамелов» моряки «Белорусени» пере 
няли опыт сопиалистического соревлтова 
ния за звание «Отличная сузовая вахта». 


завода Л. Н. Прутян, начальник Рижекого 
порта С. Я. Сивцов, начальник Латвийско- 
го пароходства П. И. Струмпе, работники 
Рижского судоремонтного завода А. В. 
Аламсон, А. А. Бейсон, Л. Р. Егерь и дру- 
гие. 

Орденом «Знак Почета» натраждены семь 
человек. Среди них — старший помощник аХТЫ 
капитана И. И. Гудим, капитан В. 0. За- Сейчас на парохоле соревнуются всё Е. Зам 
каржевский. Медалью «За трудовую д0- | что способствует более ин 
блесть» награждены старший механик, работе. Среди палубной и машинно аня 
П. Л Фелоров. фрезеровщик А. П. Вурч, · нет ни одного моряка, который не етн ; 
начальник цеха Рижского порта Г. Т. Ва- бы производственных норм. риро пом 
сильев. котельшик Рижского сулоремонт-, начала гола держат вахты етарше меа 
ного завола А. К. Мачульский и другие ра- мощника капитана тов. Ковалева х. Ке 
ботники бассейна. Срели награжденных его механика тов. Нещалимова. ИУ тЫ: т 
медалью «За трудовое отличие» — кранов-, суждено звание «Отличная 2 пазара Кова- | 
щик Х. 0. Валдманис, матрос 3. 0. Зем-| Старший помошник ораи та 
берг, механик Я. Я. Розентал, старшина, лев воспитывает палубную кома, вы 
водолазов В. А. Трушин и другие моряки.. высокой трудовой дисциплины и 


По примеру 


| Гузунов точно держат сул 


дый из них постоянно Пе 
"ные задания. Олнажды «Т 
| Людкевич было лано срочное 33 ды 
ремонту пиркуляционной помпы. а ТТ. 
брикову и Гончаренко ш 

брашпиля теплохода «Тельновск». 


Умело организовав св 
 полготовив рабочее Мес 


| тельно раньше срока завенчиаи эработу, 
| выполнив норму На 150 проц. Уходя в 
стахановцев 


рейс, моряки поблаголарили 
мастерских за высокое К 
судовых механизмов. 


передовых 


ВВЫХ требований. 


ста 
тельного выполнения У волетвен- 


ы беседы ва про й 
Он часто проволит П етвӯсе ава 


ЯЧИ вери 
ные темы, настойчиво с0 р! Костюченко и 


‚о Матросы ТТ. 
‹ ния морявов атр. бр 


м состоянии прикдеплен” 
умело выполняют 20= 
СЯ экономии материа” 


держал в образпово 
ные к ним об екты. 
быв работы, добивяют 
49 алав тов. Добровольский Экем 
тов. Голохов ИЗ отличной сулово?ћ сри 
третьего механика тов. Нещадимова й 
твенный опыт, Пятнал- 


й произволе 
зц р отшет на флоте коммунист тов. 


Голохов. Он всегда держит пар ва из 
экономно расходует топливо. Хорошо зна 
ст тов. Добровольский. 


НИ 
овое дело и маши . 
Когда в начале года из управлевия Чер 


номорского пароходства сообщили. тор. 
ходу «Белоруссия? заплавировая ся 
лневный заволской ремонт, моряюи Э Бы 
редовой вахты первыми заявили. томе 
не возможно своими силами ра, не 
восстановление ряда механизмов. д ие 
пие было обсужлепо на ачи 
совепании, а затем ва Суловом к. е 
Тшательно обсудив свей возможя0ст рЫ, Ја 
паж решил произвести побои рем 
ИМИ сила А 
жета и кочегары бесар 
руют детали. устраняют неполалки в и 
хлвизмах. Они поовели спезний ремонт Е 
зель-линамо. Лучший стахановед су м 
электрик Тов. Лещенко заменил ва п р 
электропроволку в тех местах, гле она р 
шла в пеголпостЬ. Рял сЛожЖВЫх рас 
готовил токарь ТОВ. Котов. Плотник р 
отремонтирева ) 
ЗФА работ машинная команда ЕБВ 
шила техническое состояние машины, н 
личила скорость судна на полмили В Ч 5 
Во всех ЭТИХ НОВЫХ производственны 


ревыпоаняет смен- 
ахановцу 708. 
лане по 
И- 
электрического 


ой трул п х00010 
то, елесари значи- 


ачество ремонта 


л ряд кают. Ве время | 


в десятому октября. 
Рейс об явлен стах 
казатели Каже 22 = 
‚ Рогозина. От шее не 
Ға капитана Тов. Улалова. 
В настоящее время мы 
зерном море. Рейс предстоит сооло В 
и трудный, 80 моряки заявили, .что- с зад: 
ниями рейса они справятся с честью и тем 
т свой вклад в дело мира. 


самым внесу 
Капитан А. КУЗЬМИН 


Первый помощник капитана 
р Н. МАЛКОВ. 


экипажей 


начинаниях вилна наппавляющая рука ком“ 
мунистов парохода «Белоруссия». Они т 
передовыс люди сулна, его лучшие стаха- 
новпы. Имена коммунистов можно ветре" 
тить в списке победителей социалистиче- 
ского соревнования. Имена коммунистов — 
электрика тов. Лещенко. ремонтного Меха 
ника тов. Чуприна, кочегаров тт. Воровина 
и Голохова и третьего механика тов. о. 
димова занесены па судовую доску почета. 

Коммунисты пе только служат примером 
в труде, НО они проводят большую воспита 
тельную работу, являются оргапиэзторами 


тов. 
льтурного досуга моряков. Бапитан 
вв. помощник тов. Мороз. 


ловьев, его первый 

и механик тов. Вуличевео, третий 
помошник капитана тов. Подгаецкий и на“ 
чальник суловой рации Тов. Орлов часто 
выступают є локлалами ва различные 06° 
ттественно-политические темы. Агитаторы 
тт. Зимин, Богачев и Белоусов беселуют 
с моряками © событиях. происходящих на 
Ролине, в страпах народной демократии и 
в капиталистических государствах. На суд- 
пе организованы спортивиые кружки. 020- 
бонный нитерес вызывают соревнования по 
птахматам. За послелнео время состоялось 
лва шахматных туринра. Первенство завое- 
вал кочегар тов. Коровин. По вечерам В 
класном уголке моряки смотрят кинофиль- 
мы. Злесь лемонстрировались «Встреча ва 


ановским. Лучшие 10- | му курсу. 
та второго механика 
отстает вахта по- | да «Стрельна» завершил лосрочпо. 


Свой отахановекий оейс экипаж пароха- 
Моряки 


перевезли дополнительно в заданию двести 


нахолимся в бө- | тонн груза, 


Советский 
патриотизм 


Бога по пехам мехапической мастерской 
Ленингралекого порта проходили собрачия, 
посвященные организации стахановских 
вахт мира. слесарный цех явился застрель- 
шиком этого патриотического лвпжећия. 

Почин слесарей был полхвачен. Вот уже 
месяц рабочие механической мастерской 
несут вахту мира. Молодой слесарь тов. 
Рулинский выполняет норму па 280 прот. 
Бригала тов. Федорова выполняет по пол- 
торы е лишним нормы. 

Встав на стэханювекую вахту мира, куз» 
нец тов. Игнатьев. молотобоец тов, Взсиль- 
ев. газосварщик кузнечно-сварочного пеха 
тов. Губарев дают по полторы-лве нормы 


за смену. НИИ”. 
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За счастье народа 


Более десяти лет я работаю в Бакинском 
порту. За эти Голы порт значительно вы- 
рос, пеликом механизировап. Сейчас у наг 
горячие дни. У причалов швартуютея су- 
да е лесом, рудой, промышленными товара- 
ин и оборудованием. Соревнуясь за лосроз- 
ное выполнение годового плана, портовики 
обрабатывают грузы в ежатые сроки. 

Империалисты Уолл-стрита хотят пре- 
рвать наш мирный созилательпый труд, они 
гровятся войной. По этому не бывать! Мил- 
лионы простых люлей земного шара поста- 
вили свои полписн под Стокгольиским 
Ваззванием. Народ требует обузлання пол- 
жигателей новой мировой войны и запре= 
щения атомпого оружия. 

Бакинские портовики крепят лел: 
новыми произволетвенными успехами. 


гира 
воя 


Эзтбе». «Секретарь райкома». «Как зака" | обязательства мы полкрепляем пиолотвор- 


зяласъ сталь» и другие фильмы. 


Сейчае пароход «Белоруссия» совершает И ов езов») 


тальний рейс. В парохолетво прихолят рае 
лиограммы о новых производственных успе- 
хах. В одном из портов судно приняло 400 
топи сверхпланового груз&. Моряки парохо- 
ла «Белоруссия» настойчиво и уверепно 
илут к досрочному завершению годового 


лапа перевозок. 
плапа пер Н. АЛЕКСАНДРОВ. 


ным трудом. Нелавно в порт приел тепло- 
Сулна следовало 
срочно разгрузить. Это залание было пору- 
чено мне. Отав на стахановскую вахту, Я 
обработала судно лосрочво на хесять часов. 
В июле мною раньше’ срока обработаны 
пять судов. Таков мой ВЕЛЕЛ в дело мира. 

В. ГУСЕВА. 

крановшица Бакинского порта. 
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МОРСКОЙ 


ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНЬ 


По инициативе коммунистов 


Воллектив Одесекого порта перевытол- 
нил полугодовой план переработки грузов. 
Многие суда обрабатывались хосрочно. В 
результате сэкономлено лве тысячи еудо- 
часов, что дало возможность дополнительно 
перевезти десятки тыеяч тонн грузов и 
дать государству свыше 10 тысяч рублей 
прибыли. 

В достижении этих успехов больтую 
роль сыграли коммунисты,  воэглавившие 
борьбу за хогрочное выполнение произвол- 
ственных планов. Партийное бюро. соче- 
тая партийно-политическую и хозяйствен- 
ную работу, глубже вникало в вопросы 
экономики порта, усилило контроль над 
хозяйственной леятельностью администра- 
ций, лобивалось повышения отвегетвенно- 
сти хозяйственного руководства в решении 
задач, стоящих перед портом. 

Используя все средства партийно-массо- 
рой, агптационно-воепитатедьной работы, 
парторганизация порта призвала портови- 
тов трудиться еще лучше на благо люби- 
мой Родины. Коллектив портовиков етино- 
душно стал на стахановскую вахту мира 
и принял новое социалистическое обяза- 
тельство — выполнить головой план гру- 
зопереработки по всем показателям ко 
Дню Оталинской Конституции. 

После анализа эксплоатационной дея- 
тельности порта в первом полугодии пар- 
тийное бюро провело общепортовую партий - 
но-техническую конференцию и затем от- 
крытое партийное собрание. Свыше 700 
человек, передовых людей порта, инжене- 
ров, техников, склалеких работников, дис- 
петчеров, бригадиров грузчиков, крановтци- 
ков обсуждали вопросы скоростной обра- 
ботки судов, вопросы улучшения техноло- 
гия погрузо-разгрузочных работ. , 

При обсуждении этих вопросов коммуни- 
сты я беспартийные всюрыли все, что ме- 
шает в работе, и поставили перед хозяй- 
ственным и партийным руководством порта 
ряд серьезных залач. Отахановцами были 
выдвинуты ценнейшие предложения 0 ‘пу- 
тях практического решения обсуждаемых 
вопросов. Они потсказали руководству пор- 
Та. какие помехи нужно устранить и как 
лучше использовать внутренние резервы 
порта. Участники конференции показали, 
что на всех участвах, на всех хозяйствен- 
ных об’ектах порта имеются неиспользо- 
ванные резервы, которые позволяют зна- 
чительно повысить  производительность 
труда. 

Олним из таких резервов является лаль- 
нейшее распространение методов скорост- 
ной обработки судов и вагонов при сохра- 
нении высокого качества грузовых работ. 
Именно это поможет уменьшить стояночное 


® 


К. КОВАЛЕНКО, 
парторг ЦК ВКП(б) Одесского порта 
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время судов и вагонов и снизить себестои- 
мость переработки грузов. 

На партийно-технической конференции 
был поднят вопрос о необходимости непре- 
рывного совершенствования  технологиче- | 
ского процесса обработки судов с учетом | 
новейших методов производства грузовых | 
работ. Технологический план должен со- | 
ставляться: на основе: расчета и опыта пе- 
редовых стахзновиев. 

Практика показала, что когда обработка | 
судев проводится по заранее разработанно- 
ху технологическому плану, то достигается 
наиболее правильная и рациональная ор- 
ганизация труда. Это помогает обрабаты- 
вать суда досрочно. Так, пароход «Ижора» 
трижды обрабатывали скоростными мето- 
дами, в результате было сэкономлено 4,5 
суток стояночного времени. 

На конференции бригадир грузчиков | 
второго участка тов. Автомонов привел 
пример, когда его бригада в составе 11 че- 
ловек и бригада грузчиков первого участка 
из 17 человек одновременно приступили к | 
обработке лвух трюмов одного судна. После 
потведения итогов рабочего дня оказалось, 
что бригада тов. Автомонова с мепьшим ко- 
личеством людей выработала вдвое больше, 
чем бригада грузчиков первого участка. 
Произошло это потому, что в бригаде пер- 
вого участка неправильно был организован 
труд, плохо расставлены грузчики, часть 
которых много полезного времени потеряла 
па простоях. 

Заслуживает поощрения ценное прелло- 
жение заместителя начальника первого 
Участка по эксплоатации тов. Хантадзе. Он 
рекомендовал проводить предварительную 
комплектацию грузов, предстоящих в по- 
грузке, с учетом конструктивных особен- 
ностей судна, его перепрузочных механиз- 
мов, расположения грузов в трюмах, то- 
есть всех тех факторов, которые способст- 
вуют ускорению погрузки и обеспечивают 
скоростную обработку судов. 

Участниками партийно-технической кон- 
ференции и открытого партийного собрания 
были пред’явлены справедливые требования 
в руководству порта. 

Прежде всего выступавшие товарищи 
требовали усиления диспетчерского руко- 
возства, особенно в ночное время. Был по- 


ставлен вопрос 06 угилении освещения на | гохового плана грузопереработок. Коммуни- | технологию по отливке деталей ДЛЯ СуДО- 


шительного усиления фуководетва рацио-' 
нализатореким предложением в порту и 
широкой популяризации опыта передови- 
ков. Дисциплина в работе решает многое. 
Поэтому было записано. что разработанный 
и утвержденный план технологической 05- 
работки судна считать непреклонным з34- 
коном для всех работников порта. | 

Серьезные претензии пред’якили выєту- 
павшие на конференции товарищи Е ҮП- 
равлению Черноморского пароходетва. Дело 
в том, что из-за неудовлетворительного 
диспетчерского руководства флотом суда 
часто приходят в порт пачкообразно и по- 
даются пол обработку вне графика. Судо- 
вые команды подготавливают трюмы для 
попрузки, когда судно уже етонт у прича- 
ла. на что уходит много времени. Бригады | 
грузчиков теряют из-за этого часть драго- 
ценного времени. На передовых судах трю- 
мы всегда подготовлены заблаговременно. 
Надо позаботиться, чтобы это стало зако- 
ном для экипажей всех судов. 

Паблюдаютея случаи, когда после окон- 
чания грузовых операций суда продолжа- 
ют непроизводительно простаивать у при- 
чалов порта в ожидании комплектования 
экипажа, получения продовольствия и тех- 
нических материалов, ремонта и других 
причин. Все это сводит на-нет весь эконо- 
мический эффект, достигнутый при ско- 
ростной обработке сулнз. Так, например, 
досрочно обработанный теплоход «Ногин» 
простоял у причала 12 часов из-за не- 
своевременного обеспечения бункера. Па- 
роход «Лермонтов» также был обработан 
лосрочно на 8 час. 50 мин., но после этого 
он простоял 28 часов из-за необеспечен- 
ности судна кадрами. Точно так же паро- 
хол «Скадовск» только в ожидании раепо- 
ряжения о погрузке непроизводительно 
простоял в порту 9 часов. 

Делегаты партийпо-технической конфе- 
ренции и участники открытого партийного 
собрания приняли развернутое решение, на- 
правленное на широкое внелрение скорост- 
ного метода обработки судов. Выдвинуто 
требование уетаповить почетное звание 
«мастера скоростной обработки сулов» и 
организовать постоянно действующие 
бригады общественного контроля для выяв- 


ФЛОТ 


«Вологда» радио- 


Агитатор 
оператор коммунист Ф. Захарьин. регу- 
лярно проводит с моряками беседы на 


парохода 


различные общественно-политические 
темы. На снимке: тов. Ф. Захарьин го- 
товится к собеселованию, посвященному 
событиям в Корее. 

Фота К. Мопсеева. 


о 
Соревнование 
конструкторов 


Центральное проектно-конструкторское 
бюро № 2 успешно выполнило план работ 
первого полугодия. Большую роль в этом 
сыграло развернувшееея среди коллектива 
социалистическое соревнование, 


Все усилня инженерно-технических ра- 
ботников и служащих проектно-конетрук- 
торского бюро направлены на быстрейшую 
и высококачественную подготовку техни- 
ческой документации для ремонта и вос- 
становления судов. Кандидат технических 
наук тов. Козлов разработал скоростные 
методы обработки металлов. Он выезжал нь 
судоремонтный завод им. Дзержинского для 
оказания помощи в переоборудовании стан- 
қов, переводимых на скоростную обработку, 
прочитал несколько лекций для инженер- 
но-технических работников н стахановцев 


о 


ления и устранения причин непроизводи- 
тельных простоев судов. 

Так после творческого обсуждения пе- 
редовые люли порта по-леловому наметили 
пути, способствующие успепгному выполне- 
нию взятых сопиалистичесвих обяза- 
тельств — досрочно завершить выполнение 


причалах, об асфальтировании под’ездных | сты порта возглавили движение за скорост- 
путей и т. п. Выявилась необходимость ре- ную обработку судов в Одесском порту. 


Лекпионная пропаганда 


Большое место во всей политической ра- 
боте яа сулах занимает лекционная пропа- 
ганда. От правильной ее организапии в 
эначительной степени зависит успех воспи- 
тательной работы ереди моряюов. 

Мобилизовать моряков на выполнение 
производственных планов, укрепить тру- 


вую и государственную хиспиплину. ока- ' 


зать помощь изучающим историю и теорию 
большевизма, развить у работников мор- 
ского флота чувство советского патриотиз- 
ма — такова почетная задача наших лек- 
торов. Моряки хотят слушать лекции на 
политические, экономические и научно- 
популярные темы. 


Наличие в штате политотлела Азовского 
пароходства олного только лектора не лает 
возможности удовлетворить полностью рас- 
тущие запросы моряков. Поэтому политог- 
дел решил привлечь Е чтению лекгий и 
докладов внештатных лекторов из числа 
руковолящих работников управления Азов- 
ского пароходства, Ростовского порта и 
других организаций. 

Эта лекторская группа состоит из 25 че. 
ловек. За последнее время внепгтатные лек- 
торы выступили перед моряками с раз- 
личными докладами и лекциями. Главный 
бухгалтер пароходства тов. Говель прочел 
лекции на теплоходах «Н. Морозов» и 
«Краснодон» о хозяйственном расчете на 
сулах морского флота. Экипажи этих судов 
с большим интересом прослушали лекции 
тов. Говеля; было задано много вопросов. 
После лекций развернулись беседы, в ко- 


ачало большой 


торых принимали Участие почти все чле- 
НЫ экипажа. 

Начальник политотдела пароходства тов. 
Орехов прочел морякам лекцию «0 посте- 
пенном переходе от социализма к комму- 
низму». 

Главный хиспетчер пафохолства, тов. Го- 
воров сделал доклад о деятельности паро- 
холства и его задачах. Начальник отдела 
тружа и зарплаты тов. Бербенцев прочел 
для моряков. самостоятельно изучающих 
историю ВКП(б). лекцию «Партия больше- 


виков в период подготовки и проведения | 
социалиетической | 


Великой Октябрьской 
революции». 

Всө лекции предварительно полвергают- 
ся обсуждению на совещании лекторов. 
Здесь даются соответствующие үказапия, 
отмечаются недостатки и положительные 
стороны лекдий. Так, в мае и июне были 
обсуждены; лекция начальника отлела 
снабжения тов. Терешкина  «Соцмалисти- 
ческая система хозяйства и ее преимущест- 
ва перед капиталистической», лекция на- 
чальника коммерческого отдела. парохолетва 
тов. Холод «Экономика Азовского бассейна 
и перспективы ето развития». Последняя 
леклия вызвала особый интерес у моряков, 


Предварительное обсуждение лекций в 
политотделе приносит пользу как самому 
лектору, так и присутствующих на обсуж- 
дении товарищам. Политотдел оказывает 
помощь внештатным лекторам в полборе 


тем и литературы, 4 также организует коюн- 
сультации по отдельным вопросам. 


Хочется остановиться на отной летали в 
организации лекций на судах. В крупных 
городах и областных центрах, гл” гасполо- 
жено иного высших учебных заветений и 
научно-исследовательских институтов, име- 
ютея лекторские группы отделения Веесо- 
юзного общества по рагпространению п9- 
литических и научных знаний, можно 
всегла найти возможность для привле- 
чения работников этих организаций К 
чтению лекций на судах. Совсем  недав- 
но заведующий кафелрой экономической 
географии Ростовского педагогического 
института тов.  Пальмин прочел на 
судах Азовского пароходства несколько 
лекций по вопросам межлунаролного поло- 
жения. Используя летний отдых, на паро- 
ходе «Чернигов» побывал препохаватель 
исторни средней школы гор. Ростова, тов. 
Велерников, который прочел для экипажа 
лекцию (и провел ряд бесед на исторические 
темы. 


Кроме того, нам хотелось бы обменяться 
на страницах газеты «Морской флот» опы- 
том лекционной работы с политотлелами 
других пароходств и узнать о том, как пос- 
тавлена у них лекционная пропаганда, 
чтобы позаимствовать все лучшее, что у 
вак имеется в этой области партийной рд- 

ОТЫ. 


Л. КАПЛИН, 
начальник сектора агитации и про- 
паганды политотдела Азовского 
пароходства. 


— дружбы — 


Путь к морю ү машиниста парохода 
«Псков» кохсомольца Виктора Бойкова ма- 
до чем отличается от десятков других м- 
полых моряков, которых встречаешь в Ле- 
нинградеком порту. Еще в школе с упое- 
нием читал он книги о смелых моряках, 
об их бесстрашной борьбе со штормахи и 
увлекательных приключениях в дальних 
плаваниях, 

Потом завоч, Первая проба творческих 
сия, первые победы, первые ралости. Но 
море звало и манило... Вскоре Виктор 
попал в мореходную школу. Й вот, нако- 
вец, первые рейсы в должности кочегара, 
а затеи и дальние плавания. Работал ко- 
чегар Виктор Бойков старательно, живо. 
Не раз, соревнуяєь со своим напарником, 
побежлал его в трудовом состязании. 

Так прошел год. Как-то во время рейса 
х Бойкову подошел секретарь комсомоль- 
ской организации четвертый механик сүд- 
на Николай Евсеенок. 

—- Работаешь ты. Виктор, хорошо, па- 
рень грамотный. нужно бы н в комсомол 
вступать, — предложил ан. 

Мечта вступить в комсомол была У 
Виктора Бойкова давно. Но строг был к се- 
бе молодой моряк — казалось ему, что не- 
достаточно у него еще знаний, что еше не 
на полную силу своих способностей рабо- 
тает. Но сейчас, когла секретарь комсо- 
мольской организации предложил подать 
взявление о приеме в комсомол, почувет- 
вовал он. как забилось сердце. 

На комсомольском собрании товаритпи 
по сулпу сказали о Викторе Бойкове много 
хорошего, и когда Николай Евсеенок пред- 
ложил протолосовать за прием Ройкова в 
комсомол. полняли руки все комсомольцы. 
После этого еще лучше стал работать м- 
долой моряк. Две благодарности в приказе 
капитана По судиу получил он за отличное 
несение вахты. 

Й вот снова дальний рейс. Во миэугих 
портах побывала уже судно. Лаг «Пекова» 
уже отсчнтал погле выхода из Ленинграла 
свыше 8.000 миль. когда парохот. рассе- 
жая воды Атлантики, вновь возвращался к 
родным берегам. 


... Вечерело. Николай Евсеенок, сдав 
вахту, вышел на палубу и невольно оста- 
новился, залюбовавшись красотой заката. 
В океане — штиль. Возная гладь не дрог- 
нет, не шелохнется. Похожий на голубое 
отшлифованное стекло, океан лежит без 
конца и края. Небо чистое, бирюзовое, и 
только на Западе, низко припав к воде, тихо 
плывут пухлые облака. Косые лучи захо- 
дящего солнца, окрасили багрянцем гори- 
зонт, облака вепыхнүли ярким пламенем, и 
сразу же засверкала, заискрилась всеми 
пветами ралуги тихая водная равнина, От 
этого обилия света горизонт будто раздви- 
нулся — так стало широко вокруг! 


Проходя на ют, Николай Евсеенок заме- 
тил стоящего у борта Виктора Бойкова. 
Вначале Николай подумал, что Бойков так - 
же любуется красотой вечера, но, подой1я 
ближе, увидел, что лицо молодого моряка 
задумчиво, взгляд неподвижно устремлен 
на воду и он совершенно не замечает изу- 
мительной прелести заката. 

— Что. Виктор, красивый закат? — 
спросит Евсеенок. 

Бойков поҳнял глаза я равнодушно ска- 
зал: 

—- Ёрасивый... 

— Ао чем ты сейчас думал? 

— Думал, что вот проплавал я уже б0- 
лее лвух лет, и красивых закатов насмот- 
релся, и штормов, и другой всякой там ро- 
мантики, а вот все же профессия-то наша, 


морская, ‘че та, какой я претставлял ее 
себе. 

— Как это не та? — удивился Евсее- 
Нок. 


— Да так, несем вахту. Стою я около 
топок, кочегарю. все у нас исправно и 
завным Јавно я знаю, сколько топлива да- 
вать на ходу или на стоянке, чтобы эконо- 
мии добиться, или как быстрее пар пол- 
нять и держать его на марке. А что даль- 
ше?.. 

— Эх, ты, романтик, — усмехнулея 
Николай, — лальше учиться надо... 

Ђойков посмотрел на ЕЁвсесика и потом 
неловепчиво спросил: 


— Чему же я выучусь, когда мы в 


порту стоим день, два? Да и кто меня 
учить станет? 

— А чтобы учиться. стоять в порту и 
не нужно, — спокойно возразил Евсеенок. 
— Если захочешь учиться на машиниста, 
мы и учителя тебе найдем. Ты ведь в 0д- 
ной каюте со Старостиным живешь. 

— Мивем-то в одной каюте, а вот 
дружба у нас с ним не налаживается. Не 
станет он со мной заниматься, — ответил 
Бойков. 

Вечером Евсеенок зашел к Николаю Ста- 
ростину. 

— Ты, Коля, сейчас готовишься сда- 
вать на машиниста. Так вот, возьми шеф- 
ство нат Бойковым. занимайтесь вместе. 

— Да что вы, товарищ механиқ! — 
удивилгя Старостин. — С Бойковым сей- 
час просто поговорить-—все ранно, что вы- 
ше клотика забраться, а уж заниматься... 

Но секретарь комсомольской организаций 
перебил его; 

— Так вот ты и должен добиться, что- 
бы Бойков начал учиться и вместе с то- 
бой сдал на машиниста. Это тебе комсо- 
мольское поручение... 

Вопреки ожиданиям Старостина. Виктор 
Бойков взялся за учебу с большой охотой. 
Казалось. желание овладеть специально- 
стью машиниста пеликом поглотило его 
мысли и время. То и дело расспрашивал 
он Старостина о непонятном, & потом бегал 
в машинное отлеление, чтобы посмотреть и 
проверить на практике. Теперь Бойкова 

"часто можно было видеть в машинном от- 
делении в часы, свободные от вахты. 0с0- 
бенно любил он наблюхать за работой ста- 
рого, опытного матиниста Белякова. (та- 
рлягъ пе упустить ни олного движения, 
Бойков следил. как машинист ловко на 
ходу заливал маслом подшипники, тпа- 
тельно проверял работу вспомогательных 
механизмов. 

Пример Николая Старостина и Виктора 
Бойкона воодутпевил и других комгомоль- 


пев. Олнажлы на комеомольском собрании 
слово попросил кочегар Дипцев. 

— Бойков го Старостиным скоро станут 
машинистами. Это хорошо. Но я думаю нам 


предприятия о скоростном резании метал- 
лов. 

Вступив в социалистическое соревнова- 
ние, инженеры-металлурги тт. Завражин 
Айриян и Юлович помогли судоремонтным 
заводам имени Парижской Воммуны. 
А. Марти и Дзержинского внелрить новую 


вых двигателей, 

Сотрудники конструкторского бюро уе- 
пешно работают нал механизацией локового 
ремонта судов. Тов. Дорохов сконструиро- 
вал высокопроизволительные ротационные 
электроаппараты для очистки корпусов су- 
лов от ржавчины. позволяющие в шесть 
раз быстрее производить эту работу. Ёол- 
лектив конструкторов разработал техноло- 
гический процесе секционной сборки круп- 
ных барж е применением автоматической 
сварки. Это дает возможность значительно 
ускорить процесс постройки этих барж. 


Выполняя свои социалистические обяза- 
тельства, коллектив Центрального проект- 
но-конетрукторского бюро составил нормы 
расхода материалов на ремонт судов, пю1- 
готовил справочник для калькуляторов, & 
также разработал типовые нормы времени 
на ручные и машинно-ручные  рабэты 
Внелрение этих норм повысят производи- 
ельность трудз судоремонтииков на 15— 
20 проц. 

Социзлистическое соревнование спо“еб- 
ствует сокращению сроков проектирования. 
Если в 1948—1949 гг. эскизный и тех- 
нический проекты крупной  сухогрузней 
баржи разрабатывались в течение. один- 
налцати месяцев, то теперь на это затра- 
чивается только три месяца. 

Вопрос о холе еоциалистического ээрев- 
нования в Центральном  пооектно-кен- 
структорском бюро недавно был заслушзн 
на заседании президиума Московского го- 
Іюдского комитета профсоюза рабочих мер- 
ското транспорта. Презилиум одобрил меро- 
ппиятия, проводимые профео:озной сргани- 
зацией кюнструкторского бюро, и принял 
решение о перенесении ее опыта в тугие 
проектные организации Министерства мор- 
ского флота. 


С. НИКОЛАЕВ. 


нужно добиться, чтобы каждый наш моло- 
дой моряк овладел двумя-тремя специаль- 
ностями, 

Дипцева поддержали. Тут же составили 
список с указанием, кто из комсомольцев 
какой дополнительной специальностью хо- 
чет овладеть. Вскоре под руководством ме- 
хаников и штурманов в кружках повыше- 
ния квалификации учились все кочегары, 
машинисты и матросы. Еще через два, ме- 
сяца Виктор Бойков и Николай Старостин 
первыми сдали на машинистов второго 
класса и Бойкова перевели в машинное от- 
деление. 

С этого дня многое изменилось пе толь- 
ко в работе Виктора Бойкова, но стала 
полнее, мпогограннее, интереснее жизнь 
всего молодежного коллектива судна. Еще 
раньше моряки парохода «Псков» узнали, 
что по инициативе экипажа теплохода 
«Акалемик Крылов» на Балтике зародилось 
новое патриотическое движение — пере- 
дача судовых механизмов и устройств на 
социалистическую сохранность отдельным 
морякам. Получив на сохранение опреле- 
ленный механизм, моряк стремился лобить- 
ся того, чтобы механизм работал без ре- 
монта дольше и лучше. был всегда чистым 
и исправным. 

На «Пскове» эту инициативу сразу же 
подлержали. Кажлый моряк, взяв шефство 
нал определенным механизмом, лал обяза- 
тельство отлично изучить технику, добить- 
ся улучшения ее работы. Вскоре от меха- 
ников и машинистов начали поступать 
предложения по усовершенствованию үра3- 
личных узлов и деталей машины. Собрав 

| эти рапионализаторские предложения, стар- 

ший механик судна А. Лебедев решил 
прежде воего внедрить усовершенствова- 
ния Николая Евсеенка. Из усовертенетво- 
ваний, разработанных молотым механиком, 
особенно ценными были те, которые улуч- 
шали конструкцию золотииков и поригней 
двигателя. приволящего в действие генера 
тор динамоматины. При постройке сулна 
золотник и поршень машины были ©смоп- 
тировапы без уплотнительгых колец, е 
так называемым лабиринтным уплотне- 
нием. Носле нескольких лет это уплотне- 
ние спабатьгвалось, и машина расхоловала 
большое количество пара. Чтобы избежать 
утечки пара и экономить топливо. Евгеенок 
решил заменить лабиринтпое уплотнение 
золотника и поршня унлотнительными 
кольчами. 

Совместно со старшим механиком Нико- 
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Больше внимания К. 


пассажирам 


Как попасть в отдаленные пункты 


Управление Мурманского пароходства с0- 
ставило расписание движения пассажир- 
ских судов на летний период. :ЭтозрасписАе 
тие имеется теперь во всех отделах паро- 
ходства и на морском вокзале. Однако рас- 
писанию лавно уже никто не верит: паро- 
ходов на пассажирских линиях Баренцова 
моря нет. Они стоят в ремонте. 

Часто выходит из графика пароход «Йст- 
реб», обслуживающий линию Мурманек— 
Поконъга. По распоряжению диспетчерского 


1. аппарата пароходства это судно иногда ста- 
' новится на другие линни. Моряки парохода 


«Ястреб» не имеют возможности евоевре- 
менно проводить профилактический ремонт 
механизмов. По этой причине мехатизмы 
нередко отказывают в работе. Олнажды это 
судно вышло на линию © опозданием на 
шесть чагов только потому, что в главной 
машине во время стоянки в порту была ©б- 
наружена серьезная неисправность. 


Возникает вопрос: почему пассажирские 
суда в наиболее ответственный период пе- 
ревозок оказались на ремонте? Об’'ясняется 
зто тем, что в пароходетве живут сегодняш- 
ним днем. 00 этом свидетельствует хотя бы 
такой факт: пароход «Вологда» давно нуж- 
дался в ремопте. Еще в зимние месяцы, 
когда пассажиров было немного, старший 
механик парохола тов. Бавро требовал по- 
становки «удна в ремонт. По руковохители 
пароходства, вместо того, чтобы ремонти- 
ровать сулно, поставили его на грузовую 
линию. «Спасая» план, эксплоатапионные 
работники не лтрелвилели, что судно выйлет 
из строя в самую горячую пору навигапии. 
Так оно и случилось. Летняя навигация за- 
стала Мурманекое пароходство врасплох, 
подготовки к ней не было. 

Механико-судовая служба пароходства 


не уделяет серьезното внимания ремонту 
пассажирских судов, часто рассчитывает 


на устунки инспекции Морского Региет 


ра: авось разрешат выход в море. Случи" | 
лось, отнако, так, что пароходу «Вологла», 
который давно уже не проходил ремонта» 
выход в море Морским Регистром. был 3а- 
прещен. «Вологду» пришлось поставить На 
ремонт. 

Из-за того, что сула находятся на ремой- 
те, ‘пассажирам попасть в отдаленные 
пункты побережья Баренцова моря нево8” 
можно: других средетв (кроме судов) © 
Мурманска до отдаленных становищ #7. 
Многие пассажиры вынуждены неделями — 
сидеть на морском вокзале и безрезулътзтнд 
ожидать какой-либо «оказии» для тогО, — 
чтобы выбраться из областного центра. 8% 
держивается также доставка  проловольет“ 
венных и промышленных грузов на побе- 
режье. 

По всему видно, что у руководителей 
Мурманского пароходства, отсутствует забо" 
та о пассажирах. Для подтверждения этого 
можно привести немало примеров. Недавно 
пароход «Юшар» (Северное парохолство) 
после ремонта уходил в Архангельск. Не 
смотря ‘на это, диспетчерский аппарат п 
роходства не смог использовать блатопряят 
ный момент для отправки пассажиров. 

Нет нужлы приводить другие факты пл 
хой организации перевозок пассажиров, 
Руковотителям Мурманского пафоходств8 
необхотимо решительно перестроить прав“ 
тику своей работы, немедленно отремонти- 
ровать ларохоты и поставить их на линий, 
юбеспечив движение судов по расписанию. 


А. ЕЛФИМОВ, 
заместитель начальника морского вок- 
зала Мурманского порта. 


дь Ф 26, 


На морском вокзале нет порядка 


Ежедневно сотни пассажиров, едущих © 
Кавказа в Среднюю Азию. прибывают в 
Красноволский порт. На морском вокзале 
имеются залы ожилания, ресторан, вом- 
ната матери и ребенка, оборудован меди- 
ЦИНСКИЙ пункт. 

К сожалению. руковолители Жрасновод- 
ского порта не использовали всех возмож- 
ностей для образцового обслуживания па^- 
сажиров. У билетных касе постоянная тол- 
чея и беспорядок. Бывают серьезные недо- 
разумения: работники вокзала умудряются 
продать билетов больше, чем положено. 
Иногда кассиры продают по нескольку би- 
летов на одно место, 

Есть и другие жалобы пассажиров. Ме- 
ста общественного пользования расположе- 
ны слишком далеко от вокзала, плохо 060- 
рулованы, загрязнены. В залах ожилания 
неуютно и пустынно. В детской комнате 
нет игрушек. 

При мореком вокзале есть радиоузел. 
Вместо того, чтобы передавать интересную 


информацию о кипучей жизни приморского 
города или знакомить приезжих е ёге 
достопримечательностями, радисты пере” _ 
дают одни и те же, всем надоевшие танго й 
фокстроты или бесконечные об’явлениЯ; 
Редко удается пассажиру получить свежий 
номер газеты или журнала в красном угол“ 
ке морского вокзала. Заведующий красным 
уголком (он же ралист) постоянно занят 
проигрыванием «легкой музыки». 


Плохо работает киоск «Союзпечати». По 
неизвестной причине здесь прекратили про” 
дажу газет, журналов и брошюр. 


Межлу красноводекими  железнодорож- 
ным и морским вокзалами заключен дого 
вор на сопиалистическое соревнование п9 
лучшему обслуживанию пассажиров. Не 
пока не вилно, чтобы красноволские порто“ 
вики по-настоящему добивались выполие“ 
ния всех пунктов этого ответственного 061“ 


зателъства. 
К. ОРАЗОВ. 


Нарушается распесание 


Нелавпо группа пассажиров, ожидавшая 
в Архангельском порту парохола на Мур- 
манск, попросила начальника каботажной 
пристани тов. Киселева принять у. них ба- 
гаж: 

— А куда вы его отправляете? — спро- 
сил начальник, пристани. 
В Мурманск, — последовал ответ. 

— На Мурманск ни груз, ни багаж пока 
принять не могу, ибо сам не знаю, когда 
пойдет по этой линии пароход. Даже и рас- 
писания вет! | 

Когда же откроется Мурманская линия? 
На это в Северном пароходстве никто не мо- 
жет ответить. Пароход «Державин», кото- 
рый работал на этой линии в прошлую на- 
вигацию, все еще находится в ремонте. Ко- 
гда судно войдет в эксплоатацию, неизве- 
стно. На Архангельском морском вокзале 
скопилось много пассажиров, которым необ- 
ходимо ехать в различные пункты Кольско- 
го побережья. Склад каботажной пристани 
забит грузом, и он лежит там месяцами. 

Нерегулярно ходят пассажирские суда и 
по другим направлениям. Раньше мезен- 


скую линяю обслуживали два парохода. Те- 
перь на этой линии работает один пароход. 
Согласно расписанию пароход 


«Юшар» 


‘лай уже усовершенствовал конструкцию 
золотников и теперь, решив воспользовать- 
ся предстоящей стоянкой в порту, попросил 
разрешения разобрать один из цилиндров 

‚ машины. чтобы испытать разработанную 
им конструкцию поршневых колен. 

Парохол вошел в порт в тот самый час, 
когда механик был свободен от вахты. 
Прежде чем спуетитьея в машинное отде- 
ление, Николай зашел к суловому токарю 
и взял у него запасной поршень. На этом 
поршне вместо лабиринтов были выточены 
пазы и тщательно пригнаны кольца. Вик- 
тора Бойкова Николай застал около маши- 

НЫ. 

— Лавай-ка, Виктор, вместе ‘испытаем 


поршень © новыми кольцами, — пред- 
ложил Евсеенок. 

— У этих колец есть, по-моему, один 
недостаток, товарищ. механик, — сказал 
Бойков. — Кромки у них острые и пря 


работе будут создавать на стенках цилин- 
дра царапины. Нужно закруглить вромки. 

Мысль была верная. Подумав с минуту, 
Евсеенок похвалил: 

— Молодец, Бойков! Неси кольца тока- 
рю. Попроси заточить кромки. 

Пока работали, сменились еще две вах- 
ты. Поздно ночью машину собрали и ис- 
пытали. Уставшие, но гордые комсомоль- 
пы не хотели расходиться и с каким-то 
особенным восторгом прислушивались к 
четкому и размеренному : ритму работаю- 
щего агрегата. И когда в следующем рейсе 
выяснилось, что расход пара сократился 
на целую четверть и была получена боль- 
шая экономия топлива, этот успех пробу- 
дил у комсомольцев жажлу Е рационализа- 
торскому творчеству. Виля это, лай 
Евсеенок поделился с моряками своей но- 
вой мыслью улучшить смазку рамовых 
подшипников. Он предложил переставить 
прокладки рамовых тодититтиков на особые 
шипы. Такое крепление делало прокладки 
неподвижными, и они уже не могли ка- 
сатъся вращающегося вала и снимать слой 
масла. находящийся на шейке вала. 

После прихола судна в родной порт Ни- 
колай Евееенок получил отпуск и в 0че- 
редпой рейс не пошел. Мы шли с ним из 
порта на Васильовекий остров, беседовали 
на самые различные темы. Но мысли Ни- 
колая то и дело возвращалиеь на судно 
Е КОМСОМОЛЬЦам. 

— Очень помогла нам в сплочении ком- 
сомольского коллектива совместная работа 
над усовершенствованием механизмов, —го- 


к а. 
должен был начать рейеы по срочной Пе. 
чорской линии 8 июля. Но парохох 
«Юшар» после ремонта пришел в Архай” 
гельский порт только 17 июля. 19 июля 8 
Петору ушел грузо-пассажирский парохой 
«Рошаль». Однако это судно почему-то 18) 
взяло ни одного пассажира. Такая вөор“ 
ганизованность вызывает законные жалобы 
пассажиров, которые часто ложидаются 075 
правки по нескольку недель. 


Пароход: «Мудьюг» с начала навигапий 
сделал всего два рейса по Онежекой линий 
и два по Терско-Кандалакшской. Но для 70 
го, чтобы перевезти всех пассажиров, не” 
обходимо было сделать в два раза больше. 
рейсов. 

Расписание движения пассажирских 6“ 
дов не выполняется. Руковотителя Север“ 
ного парохолства не заботятся 06 06раз- 
цовом обслуживании пассажиров. Ўтправ: 
ляя пароход «Вятка» по Каяино-Чешсвой 
линии, руководители пароходства даже Нё 
заглянули в расписание. Случаи, когда 67“ 
да уходят не по графику, нередки, поэтому 
нет ничего удивительного, что пассажиры 
расписанию не верят, 


Б. МОЛЧАНОВ. 


ворил он. — Наш молодежный коллектив 
оказался трудолюбивым. Большой ‘интерес ~ 
пробудился у молодых моряков к книгам, 
спорту, учебе. После того как дружба ста 
ла общей, крепкой, улучшилась и воспит 
талельная работа, причем у нае каждый 
комсомолец стал воспитателем. Взять ® 
примеру того же Виктора Бойкова. Ёгл2 
мы выбрали его организатором физкуль- 
турной работы на судне, то молодой моря 
отдался своему новому делу прямо-таки 60 
всей страстью. Он уже провел шахматны 
турнир. соревновалия по стрельбе и греб- 
ле. Сейчас все наши моряки — зњачкисты 
ГТО. - 

На этот раз отдохнуть во время отпуска 
секретарю комсомольской организации таЕ 
и не пришлось. Постоянно его можно было 
видеть в управлении пароходства, в порту, 
на причалах. Задолго до возвращения 
«Пскова» из рейса Николай уже начал г0- 
товиться к его встрече. Он хлопотал о п0- 
дучении нового киноаппарата, о музы- 
кальных инструментах для кружка само- 
деятельности, о новых книгах для библио» 
теки, о бутцах для футбольной комаяхы. 
В лекторекюм бюро Евсеенку обещали после 
прихода судна прислать на пароход лекто- 
ров. | 

«Псков» пришел в Ленинграл ночью. | 
Николай Евсеенок полнялся на борт одним 
из первых. Отыекав Апатолия Слонова, 33- . 
менявшего его в этом рейсе по комсомоль- 
свой работе. он прежде всего спросил; 

— Му как Виктор Бойков? 

— Работает отлично. Сдал в этом рейсе 
на машиниста первого класса. Думаем х0- 
хатайствовать о занесении его имени на 
доску почета. 

Для Николая это было самым радостным 
известием. 

— Молодец ларень, получится из него 
настоящий моряк! — похвалил оп. 

Когда мы встретились с Евсеслком, он 
сказал: «Нет больлюего удовольствия рабо- 
тать для друзей, видеть, какие  прекрас- 
ные плоды труда приносит дружба». | 

Чувство дружбы и ралость совместного ~ 
труда, — это замечательные качества совет- 
ского человека. И прекрасно то, что вос- 
питанию этих қачеств у молодых моряков 
секретарь комсомольской организации па- 
рохола «Псков» Николай Евсеенок отдает 
все свои силы. все свое время. 


Ан. ПАРЕНЬКОВ. 
(Наш след. корр.). 


с. 
г 
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Поучительные уроки 


’Аварийность — большое зло в работе 
Морского флота. Аварии ежегодно приносят 
° Юсударству значительные убытки. на про- 
®лжительноо время выводят из строя суда. 
_ Чему они возникают? Основная причин» 
ЗВарнйности — нарушение личным соета- 
Ми уставных требований. 


> Устав службы на судах морского Флота 
50юза ССР является документом, включаю- 
в себя комплексе элементарных поло- 
Фений, строго> выполнение которых обеє- 
 18чивает босперебойную работу судна, его 
` ВЗаварийное плавание Устав определяег 
| Ваимоотношения всех лиц судового экипа- 
т и их производственные обязанности. 
“нако моряки нередко забывают 00 устав- 
ЖЫх требованиях, парүшают их и тем ва- 
ых создают почву для возникновения ава- 
и. Вот некоторые примеры этого, 
Парохот «Ломоносов» при входе в губу 
бедушью (на Новой Земле) оол на риф. 
“питан судна невнимательно выполнял 
и обязанности. В наступивших сумер- 
Зах он принял высокую трубу за один из 
Юебсвещасмых знаков створа и указал фу- 
@евому неправильный курс. 
| Если бы капитан выполнил требования 
‘Матьи 106 Устава службы на судах мор- 
"Кого флота Союза СОР, в которой сказа- 
0, что капитан обязан «при’ полходе Е 
Жету якорной стояпки заблаговременно 
Знакомиться с его характеоными  особея- 
Востями по лоции, картам и планам...». то 
0 обратил бы внимание на несоответствие 
60бщенного им рулевому курса с ваправ- 
Ч8нием створа, указанным на карте, и п0- 
‘два судна на риф пе имела бы места. 
‚ Однажды пароход «Унжа» сел на при- 
@ектую отмель только потому, что кали- 
Ан парушил статью 99. Устава, обязываю- 
Щур его «тіцательпо вести счислепие пути 
удна во время плавалтия...», а также тре- 
вания статьи 103, говоряшей, что при 
| Подходе к берегам и опасным местам, при 
“Зознркновении сомнения в точпости счие- 
ЧИмого места капитан, не полагаясь ва 
ей опыт, обязан принять # особые меры 
Предосторожности и  воегда руководетво- 
_ Заться принципом: «считай себя ближе Е 
опасности». ` 
В Уставе сказано: «Капитан обязан сле- 
Ъ за всеми изменениями метеорологиче- 
обстановки, требуя систематически 


паоза погоды и принимая заблаговре- 

_ ино все необходимые меры на случай 

ПТориз». Охнако капитан шхуны «4» Ве 
р Д 


№тонил этого требования. В условиях 


. 
' 


& 
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‚ Недавно танкер «Азия» при подходе К 
Ласновотску сел на мель. Произошло это 
№ вине капитана Бондарева. Пренебрегая 
рами осторожности, он решил пройти 
осу тумана на «авось». В результате 
анкер, имевший на буксире баржу 
«Ипимбай», выбросился па песчапую к0- 
(у. Авария могла быть предотвращена, 
бы капитан Бондарев лрибегнул к 
Помощи ратиопеленгатора и эхолота. 3а 
И аварией последовала целая депочка 
Шугих событий. 
Как же танкер < 
Узнав о случившемся, 
оптанкера в Красноводске Забожаев, 
Место того чтобы тщательно изучить 
влавтееся положение, направился ВЫ- 
учать потерпевшее аварию судно на 
Теплоход «Ф. Энгельс», который не при- 
Способлен к спасательным работам. Велед- 
вие этого теплоход «Ф. Энгельс» также 


Азия» снимали с мели? 
морской агент 


Развитие каботажных перевозок между 
Портами Балтийского моря имеет большое 
Государственное значение. Однако до сих 
р эти перевозки не заслужили должного 
ЗНимания у работников морских транепорт- 
ых и грузоотправительных организации. 

между тем через портовые города Бап- 
Тийского моря — Ленинград, Таллин, Ри- 
7а, Вентспилсе, Лепая, Клайпеда, Каливин- 
аду многие прибрежные пункты можно 
Пропустить значительное количество кабо- 
Тажных грузов. 

Опыт работы в текущем году показал, 
то у пароходств Балтики имеется ДОСТа- 
"0чнов количество средпетоннажных судов, 

торые выгодно эксплоатировать на пере- 
`Возках грузов малого каботажа, 8 у грузо- 
Тправителей пайдется немало массовых 

Трузов, которые могут быть е успехом пе- 
Реключены на морской транспорт. 


К сожалению, до сих пор в портах и я 
Пароходствах перевозкой каботажных гру- 
З0в, как правило, занимаются от случая к 
случаю, В свою очередь грузоотправители 
Не стремятся переключать свои грузы на 
Море, больше ориентируются на железную 
Лрогу, А ведь перевозка грузов на судах 
редставляет значительные выгоды, 

грузообороте Рижского порта обработ- 
каботажных грузов занимает видное 
Место. Только в июне этого года обработка 
Каботажных грузов составила значительный 
Процент от всех обработанных в порту гру- 
Зов, Поток каботажных грузов сам в порты 
И в пароходства не поступает, его надо ор- 


Матрос комсомолец тов. КЮ. Волков; 


| «Сура» Кузнецов 


группа моряков машинной команды за ремон 


а, 9 августа 1950 г., № 63 (656). 


ЧЕТКО ВЫПОЛНЯТЬ! УСТАВЫ — 
ПЛАВАТЬ БЕЗАВАРИЙНО 


плохой видимости вверенное ему судно 
оказалось вблизи берега, изобилующего 
опасностями. Капитан принял решение 
стать на якорь вблизи #этих опасностей. 
Получив прогноз погоды, предсказывающий 
усиление ветра, он не принял мер предо- 
сторожности. В результате судно, не успев 
сняться є якоря, потерпело аваоню. 


Пароход «Сура», не доходя до порта на- 
значения, истратил весь запас топлива, и 
во время шторма его могло выбросить 19 
берег. На помощь пришел пароход «Миро- 
пыч», который взял џарохол «Сура» на 
буксир. Известно, что согласно статье 211 
Устава приемкой и учетом топлива ведает 
Третий механик. Третий механик парохода 
Плохо выполнил Свои 
служебные обязанности, допустил выход 
судна в море из порта с недостаточным 
запасом бупкера, а старший механик и к4- 
питан не проверили этого. 

Было бы ошибочным лумать, что аварию 
могут вызвать только нарушения уставных 
положений со стороны капитанов. их 19- 
исшников или механиков. Известно много 
случаев, когда серьезные аварии с судами 
происходили по причине нарушения Устава 
рядовыми члепами экипажа. 

Так, боцман парохода «Спартак» Юдин 
своевременно не заметил отсутствия 
шплипта У пальца ленточного столора 
брашпиля. В результате этой «ошибки» 
боцмана был потерян стаповой якорь © 
восемью смычками якорпой цепи. Другой 
пример. Из-за небрежности машиписта тов, 
Тимипа был разморожеп блок  цилинхра 
рулевой машины парохода «Сталипабад» 
при столике его в зимнее время в одпох из 
портов. Несмотря на то, что малинист Ти- 
мин при вступлении па вахту был преду- 
прежден ваҳтеппым механиком о необходи- 
мости тщательного паблюдения за обогревом 
рулевой машины, Тимин допустил пониже- 
ние температуры обогрева и этим нарушил 
требования Устава, 

Нередко начальствующий состав  СУлОВ 
делит статьи Устава на важные и мало- 
важные с расчетом обращать внимание на 
выполнение первых. пренебрегая вторыми. 
Например, требования статей 57 и 265 
Устава, обязывающие штурманов и матро- 


сов в совершенстве овладеть средствами 
судовой связи, как правило, относятся к 


числу второстепенных. Такое пренебреже- ' 


Пренебрегают навигационными правилами 


застрял яв мели у песчаной косы. Необ- 
хотимо отметить, что тов. Забожаев отвлек 
это судно от выполнения им своего зада- 
ния. 


В дальнейшем события развивались т%- 
ким образом. На помощь аварийным сулам 
вышли буксировщик «Молодец» и танкер 
«Иартен». Здравый смысл подекаативал, что 
оба эти сулна могли успепито справиться с 
возложенной на них задачей. Но, решив 
застраховать себя (как бы чего не выигло!). 
тов. Забожаев «па всякий случай» привлек 
қ аварийным работам еще и талкер 
«Марти», нахохивиийся в районе аварии. 
Нехолго думая, тов. Забожаев лал капитану 
танкера радиограмму: «Идите в район 
посадки па мель «Азии». 


Танкер «Марти», шедший с грузом, вы- 
нужден был стать па якорь. Но, как и 
следовало ожидать, «Марти», имевший 


АМНИОН КЕТРИН 


Привлекать грузы на морской транспорт 


танизовать. Но зачастую в этом деле встре- 
чается много трудностей. Рейсы транспорт- 
ных судов с грузами малого каботажа, как 
правило, случайны: Имеются многочислен- 
ные факты, когда суда теряют эксилозта 
дионное время в портах в ожидании гру- 
зов. Иногда из-за отсутствия грузов суда 
делают балластпые переходы. Только в 
июне в Рижском порту имели простои в 
ожидании груза такие суда Эстонского па- 
роходства, как «Сааремаа», «Луч», «За- 
пад». Эти простои порождаются несвоевре- 
менной доставкой грузов на речных судах 
для перевалки их па море и задержкой оп- 
латы грузоотправителям. 


Если из Риги суда уходят с полным гру; 
зом, то непонятно, почему из Ленинграда в 
Ригу эти же суда идут в балласте или с 
13 тоннами груза, кақ это было в конце 
июня © судном «Ракета». Законно возни- 


кает ‘вопрос: неужели в Ленинграде нет 


грузов для прибалтийских портов? Грузы 
есть, но в Ленинградском порту, видимо. 
слабо занимаются привлечением местных 
грузов на воду, считая это второстепенным 
и кропотливым делом. 

Такое положение отрицательно  сказы- 
взется на выполнении планов экипажами 
судов, которые занимаются каботажными 
перевозками. До сих пор по железной доро- 


те перевозятся такие грузы, как строитель- 
некоторые 


ныв материалы, кирпич, лес, 
промышленные и продовольствениые. това- 
ры, оборудование и т. п. 

У пароходств и портов нет возмож 


ности 
и ————6—6—=—т = 


МОРСКОЙ ФЛОТ 


Об идейном 
содержании 
учебников 


Одной из важнейших захач преполавате- 
лей учебных заведений морското флота яв- 
ляется воспитание молодежи в духе без- 
граничной преданности социалиетической 
Ролине. делу партии Ленина —Оталина. 
Они призваны развивать и культивиповать 
животворный советский патриотизм, пока- 
зывать превосходство соцналистического 
строя нал капиталистическим, укреплять у 
молодежи любовь к своей великой Родине. 


С этой задачей, к сожалению, далеко не 
все преподаватели морских учебных заве- 
дений справляются хорошо. 


Некоторые преподаватели до сих пор еще 
педостаточно подчеркивают в учебных ма- 
териалах роль и приоритет русских, с0- 
ветских ученых. В программе Ленинграл- 
ского высшего морского училища по курсу 
«Электрооборудование судовых станций и 
подстанций» в первом разделе неплохо 
освещается вопрос приоритета русских, ©о- 
ветских ученых. В разделе же «Транефот- 
маториые подстанции» совершенно умалчи- 
ваются крупнейшие заслуги в области 
электротехники русских изобретателей 
И. Ф. Усагина и П. Н. Яблочкова, открыв- 
ших принцип транеформаторз. 


В этом училище доцентом Гинзбургом со- 
ставлена программа по теоретической элек“ 
тротехнике, которая пестрит ипостраины- 
ми фамилиями. В ней лишь изредка ветре“ 
чаются фамилии русских ученых. В разлеле 
«Трансформаторы» не показано, что изобре- 
тение трехфазного тока было открыто рус- 
свим ученым М. 0. Доливо-Добровольским. 

Большое воспитательное значение также 
имеет и рекомендуемая литература; (Отнако 
некоторые препюлаватели рекомендуют сту- 
дентам устаревшую и идеологически не вы- 
хержанную литературу. В программе «Су- 
довые движители», составленной инжене- 
ром Кен, был рекоменлован учебник Хано- 
вичь «Сопротивление воды движению кб 
рабля», в котором проявлено явное прекло- 
нение перед иностранщиной. 


Ростовским мореходным училищем по 
курсу «Электрооборулование судов» реко- 
менлован изданный в 1947 голу учебник 
«Суловая электротехника» Матвеева, в ко- 
тором имеются крупные недостатки полатти- 
ческого и методического характера. Роль 
русских ученых в развитии русской и миро- 


ние «незаметными» пунктами Устава при- 
водит к печальным последствиям. 


Зимой около побережья был захвачен 
штормом небольшой моторный бот, · которо- 
му угрожала опаспость быть выброшенным 
па скалы. Вблизи одного из населенных 
пупктов побережья находилось место, Удиб- 
ное для стояпки судна в штормовые пого- 
ды. С берега при помощи срелетв „световой 
ситпализации пытались передать на „бот 
указания, как пало поступать, чтобы вой- 
ти в укрытие. Но на боте, к сожалепию, 
никто пе зпал световой азбуки и, считая 
световые сигналы с берега за предупреж- 
дение об опасности, моряки бота удалились 
от паселециого пункта и сделали попытку 
дойти до закрытого становища, Но в пути 
мотор сулиа залило водой, и оно не могло 
твигаться. Таков легкомыслепное! отноше- 
пие к требованиям Устава привело к ава- 
рии. Б 


Наоборот, известны примеры, когда до- 
бросовестное и пунктузльное выполнение 
Устава лицами сулового состава избавляло 
судно и его экипаж от крупных аварий. 

На пароходе «Азия» во время стоянки В 
Мурмапеком порту возник пожар в одной 
из незаселенных кают. Благодаря тому. что 
вахтенпый помошник капитана тов. Вере- 
щагин бдительно нес вахту, он во время 
обхода помещений заметил дым и немед- 
ленно об’явил пожарную тревогу. Быстры- 
ми лействиями экипажа очаг пожара был 
ликвидирован, и судно не понесло никако- 
го ущерба. 

Или вот другой случай. Парохол «Волог- 
да» шел в Мурманск, имея на борту свы- 
ше сотни пассажиров, среди которых были 
женщины и дети. Впереди, прямо на курсе 
судна открылась опасность. Вахтенный 
матрос тов. Гончаров своевременно доложил 
0б этом, и судно избежало аварии. 


Бақ, видно, при четком выполнении м9- 
ряками уставпых требований авария судна 
почти певозможпа. Настоящая же слажен- 
ность в работе экипажа может быть до- 
стигнута лишь тогда, когда кажлый моряк 
будет честно, с высокой сознательцостью 
выполнять свои обязанности. 

Знать в совершенстве Устав, жить и ра- 
ботать по-уставному. — вот то основное, 


что необходимо для бесперебойной работы 
судов, для их безаварийного плавания. 


А. ДУБИНИН, 
начальник морской инслекции Мур- 
манского пароходства. 


шенно не отражена. В разделе «Электро- 
движение» совершению не упоминается имя 
русского ученого Бориса Семеновича. Якоби, 
который является творцом илеи электрохви- 
жения судов. В книге Матвеева даже пе 
упоминаютея имена таких выдаютихся 
русских изобретателей и ученых. как А. Н. 
Лалыгит, П. П. Яблочков, В. И. Чикалов, 
|В. В. Петров, „изобретатель  трамеформа- 
тора И. Ф. Усатин, изобретатель асинхрон- 
ного двигателя М. 0. Доливо- Добровольский 
и другие новаторы отечественной техники. 
Вместе с ем автор на протяжении всей 
книги упоминает десятки ипостранных фа- 
} милий, которые особых заслуг в развитии 
науки и техники не имеют. 


Все эти факты говорят о том. что руко- 
водители учебных заведений, деканы фа” 
культотов, заведующие кафедрами и пре- 
полаватели ие всегда © должной ответ 
ственностью относятея к Учебному мате- 
риалу и работают нал улучшением его 
идейцого содержания. Преподаватели 0бя- 


большую осадку, не мог оказать никакой 
помощи аварийному судну. 


Результат этой возмутительной история 
таков: 27 часов экеплоатационного вре- 
моти потеряли тапкер «Азия» я баржа 


«Ишимбай»; теплоход «Ф. Эитель» —| запы неустанно повышать свой идей- 
35 часов, букеировщик «Молодец» — 34| пю-лолитический уровень, изучать труды 
часа, танкер «Парген»—30 часов и танкер | классиков маркеизма-ленинизма, следить 


за научными и техническими достижения- 
ми в области морского транспорта и народ- 


ного хозяй ССР. 
тог ства С Я. ДЕМЕЩЕНКО. 


«Марти» — 18 часов. Простой подсчет 
показывает. что все шесть судов были вы- 
водепы из экоплолтации в общей сложио- 
сти на 144 часа... 


В такой «организации» аварийно-спа- 
сательных работ повинна также служба 
эксплоатации Касптанкера, в частности 
групповой диспетчер Морозов, не сумев- 
ший во-время похеказать, каким путем мо- 
жно было бы рациональней использовать 
суда ло снятию танкера «Азия» © мели. 


Г. СИНЯВСКИЙ. 


Рабогники первого райоиа Лопайекого 
порта написали в Министерство морекого 
флота письмо с просьбой раз`яснить полроб- 
нее отдельные положения приказа минист" 
ра № 420. Послав письмо, опя надеялись 
быстро получить ответ па интерес 
вопрос. Но проходит месяц, дру 
а ответа все еще нет. В чем ж } 
следим путь письма. Он довольно сло 


длитзлен. 
ровл- 
1 олучено и зарегистрирова 
р АНА лемай мипиютер- 


по сектором жалоб и 3210 р 
туу т, мая. И вот с этого АНЯ тс 
ето блужлалие по нистатцияи, За тоя. ие 
сяца у кого оно Только ПВ оао, бд 
опо У ДВУХ заместителей иутистрі и 
тт. Хаюрова и Савинова, было у пача: ца 
ка отдела труда и зарилаты тов. Грецкого, 


планировать каботажные перевозки без по- 
мощи вышестоящих организаций. Такими 
организациями являются местные област- 
ные и республиканские госпланы, руково- 
дители которых до сих пор не дают опре- 
деленных заданий портам и пароходствам 
на перевозку кзботажных грузов, а глав 
ное, не обязывают грузоотправителей вее- | 


мерно использовать морские пути для тран- , 
9 д1 Арат лота 
спортировки грузов. тн, платина аа т Е 
и ор Мезериицкого. ШерехолИо т а 

Министерству морского флота также сле тов. р з зт а-567і 


в пуки у работни 


т 
ў оворят, что 
стенко, Забелииои, 080], 


дует разрешить вопрос о снижении тари- 
ответа; Н 


Радионова, 


фов по обработке и перевозке каботажных 
е р проектов Д 

грузов. Морские перевозки грузов являют- готовилось ные, А сейчас и 
ся более экономичными, чем перевозки гру- | 80 — в терялся где-то в НА" | 
зов па других видах транспорта. Поэтому | Сл пич Пу 
вопрос с тарифами приобретает важное зна- | 78% глазка. чай волокиты С | 
чение. Единственный ти это Ке морско 

Пазрел также вопрос об организации на | письмами и жалобами р нет. По данным 

" 


сожалени аш 

"й министерства. 
и ат ‚ К 30 июля за 
лось 463 пись- 
унпавлением 


транспорта? Е 
сектора жалоб 
много писем ожидает 
главками и отлелами числи 
м Ы и Татанын управлени- 
кадров письма, 31 


5 нема. 3а 
иями— 52 п 
ем учебными завел т павебизаи флотом 


Главюжфлотом — У 
— 34 письма. | Е. 
Ежедневно в сектор жалоб гаре 
15—25 писем, жалоб. просьб и 3: #1! 
опяков. Кроме 700. большое ече. 
еу поступает непосредственно В Г } 
— это оша из Форм 


Балтике и пассажирских перевозок, хотя бы 
на первых порах в экскурсионно-туриет- 
ских целях. Нет сомнения, что найдется 
немало желающих совершить увлекатель- 
ную прогулку по морю в летнее время. 


организация каботажных 
перевозок на Балтике подсказывается са- 
мой жизнью и растущей ролью морского 
транспорта в системе народного хозяйства 
нашей страны. Привлечение грузов на мор- 
ской транспорт должно получить широкое 
развитие. Это будет способствовать успеш- 
ной борьбе за досрочное выполнение плзнов. 


Правильная 


ов 


Ю. ЗАКЛИКОВСКИЙ, Письма МОРЯ тарата министерства 
Р связи центрального "аит ЧУТКО 
диспетчер Рижского порта. |, оаботпиками флота. Партия уч 


реагировать йа 
в сущегтво ЛИ- 
за тем или 
говорит- 
в 


тм 
относиться к ЛЮЛЯМ,. 
ое заявление. вникать 
|" 
сем трудянитхея, Нало Их 
иным частным вопросом, 0 ото 
в письме. ВИЛеть общие недостат 
работе, большие тоеударственные вопросы. 
' 
я 
Однако таким внимательным ес аи " 
к письмам моряков Не могут стад ь 
многие работники мшарать министерств 
й 
стром морского 
вокры- 
в работе по рассмотро- 
ий в аппарате миии- 
й порядок пр 
приказом была 


В- мае этого 
флота был издан п 
вались пемстити "4 

я паб заявле 
нию жадоб и 2а і 
"Троги 

теретва и вволился ст 
нр б. Вместе с 


епия ж210 ) 
А педальная инструкция 0 порядке 
их рассмотрения, Министр предупредил из 


ых управлений и отделов 
Бов аппарата мипистеретва, 
проявлении борократизм 


цчальников гла 


паж этого судна — и всех работни 


— 

За последние годы теплоход «Дмитрий Донской» прошел десятки тысяч миль в далеких ыполняют чновные В 
один из передовых коллективов советского морского флота. Заступив на стахановскую вахту мира, морики Усад ивер: К при рассмотрении калоб и 3а- 
порученные им задания. По итогам Всесоюзного соцналнетнческого соревнования работников морского трат 4 т аа торая вахта и КИТЫ щихся будут строго 8385 
тал отмечена хорошая работа экипажа теплохода «Дмитрий Донской». На снимках ых И Гореликов, рядом — ГЫ р ! 

П Е ‚у руля — матрос ‚ и, ны. 
второго помощника капитана, коммуниста тов. Б. Степанова (слева), у ру Зея УХ ат Ар Фото В. Богданова, 


вой электротехники в этом учебпике совер-ч 


Сор ое ЛЕГ 7 


Чутко относ 


т 


и 


Векторная дисграмме 
профессора Павленко 


оводящих инженер- 
й морской инспек- 


В Министерстве морского флота состоялось совещание рук 
но-технических работников совместно с представителями Главно лв 
ции по вопросу о векторной диаграмме профессора Г. Павленко для А офи 
регулирования нагрузки судов. С докладом выступил автор векторвой дн ИЕ и 
профессор Г. Павленко. Он сообщил, что применение векторной ДАМ но 
судов Балтийского, Черноморского и Дальневосточного пароходств 3 еличило 
облегчило работу судоводителей при составлении грузовых О, ия: Дна- 
грузопод'емность флота, повысило техническую культуру его ЭКСПЛ аре стая 
грамма способствует безаварийному плаванию судов н позволяет ЬМЯВЛЯ 
зованные резервы для увеличения об'ема перевозок грузов, б 

Пользуясь этим ценным экспловтационным пособием, Б су 
быстро, при любом расположении груза на судне, определить м т 
осадку и остойчивость. Больше того, диаграмма указываст, соотве у 
ложение грузов на судне правилам Морского Регистра. ота тов, В. Бакаев, 

На совещании выступили заместитель министра морскего км ннженер Глав- 
начальник Главной морской инспекцин тов. А. Полковсжий, глав морских перевозок 
южфлота тов. П. Мачульский, ассистент кафедры ока нак и другне. Онн 
Одесского института инженеров морского флота тов. Д. о указали на 
одобрили векторную диаграмму профессора Г. Павленко, 8 ого пособия потребует 
что массовое распространение на флоте этого эксплоатационн 
проведения ряда организационно-технических меропрн азработка организз- 

На совещайии была создана комиссия, которой ИА векторной дна“ 
цяонно-технических мероприятий по внедрению на морском 
граммы профессора Г. Павленко, 


может 
дна, его 
и распо- 


№ 


о ининний 

этом 

па ворму. При 
Экипажи судов морского флота активно | выголиее со хиферента кажлого 
участвуют в социалистическом соревновз- численное зи. Аъ Устаповлено в ослове 
нии, борются за рапиональног испольаова- судна иожет изучения его собственных 
ние провозоспособиости флота. По. ац т чв. Величина дийсе) 

пепользование транспортных средств, 41600- и ки <Улна до 
р . В лля каждого случая а ных рас" 


ходимо вместе © этим заботиться И 0 без0- 
пасности плавания судов, 


тате 
елолена в резуль 
быть опред ` погрузки судна. { 


азала 
четов, д0 9 ў тели, работя 


В этом отношении существениую Поль чтобы суловолї 
ля того, Ы СУ; 
играет рациональное размещение грузов 12 ире и инспеклии Р ея 9 
судне. Здесь имеется в вилу грамотное про- П ТЕ ‘контролировать правильную т 
дольное в вертикальное размещение грузов з судов, необходимо В х пеон нале 
то диферент и п9- : во АЛЯ 
нз а ре ве -- предоставить ее определения остойчиво- 
аре рость. _ | более прзвильн озволяющего опе- 
Как известно. мерой начальной остойчи сти и диферетта судов, п лльпой загруз= 
вости судиз является величина метапеят” | путивно следить за ИХ НА, векторная 
рической высоты. Сулно считается “| кой. Таким средством #8. лирования 34 
точно остойчивым при такой метапо жерик диаграмма контроля „е, токтором теде 
выле ё аз 
ской высоте, при которой оно выхер грузки суюп, ПАЗЛЫ орох Г. Е. Павленко, 


ет любые виенгиие воздействия теа нических нау 
ный ветер, улар волны, скопление пасс С помощью 
жиров н ). Неудачи» тенню отпала 

расположение грузов в трюм стве длительных И ЕІ 


обеспечить падлежащую огои е. по размешеняю грузон на У 


векторной диаграммы совер- 


произвол- 
эт необходимость в 

потливых расчетов 
лие. Этз залача 
ве 


ажлое г 
е" Веякое измене» 
агрузки сулна (прием или 
расходование топлива 
тается перемещением точ- 


Па этой же хиаграмме па“ 


расход бункера, 
съжиров, впутренние пере 


а рОволЕ 
на сулие ит. д.). Слишком б А ит, д) 60 
пентрическая высота сўлиб летит и > | ки ма графиках. 
быточную остойчивоеть, что приво! 


(к. > М АЯ ИнИя опасных г 
ТЬШ р "На ИН лини 063 => 
$ к. Я в. мото С тояний заг узки судна. 33 которую ТоЧЕа 
рацию корпуса су 418, на 


пы ме этого ХОДИТЬ». 
срок ег служ К ие холжпа «перехо » | 
А | | 
| ке е уЗ ер ОЧКИ 32 ЛИНИЮ си нализиртет 
как правило, портятся гр м. К П ехот т КИ 3 Г 


также ЯВИТЬС, } е, ав р то, чта энное < 0 ИИ Загр у ЗКИ не 
ав ми [0 м, ланно эяиие 

а я Ш нчиноЙ тяж лой «е : и 

судна. соот ет‹ ТВуРТ прав илам | елит 4 ( ( < р по 


тойчивости судна. 
пмированию 00 э”. 
еще амма лает ВОЗМОЖНОСТЬ ло АГТУ: 
К сожалотю, У о обоспе- Диатр ? ку. остойчи- 
пользуются грубыкя способами Ме пример, сулна установить, какую огалку, 
чения остойчивости суло 


стара ют һына ослө 

ифемт булет иметь судно П 

за | ВОТЬ Н 1 б 

ттараюдся иЗ ВЕУ - приема груза. Бели первоначально Ваме 
на таинлечную палу 


ценный поряток Т рн ея 
тельные рея АТЫ. 
ий трюм. пеудовлетвови 
ла и Т, 1, Это, мощью хиАграммы можлю легко рее 
тируст валеже т е 13 как следует переместить груз, кула и 
численло · 
лает возмож ПОСТИ 


соты, а 
пептричоской ВЫ 
шн Е помямо веего, спи 


снятие ГРУЗОВ, 


ачка может 


‘ухого балласта, Е Е 
ыы грузолод'емность сула, Бата сухне е оний нинин ан 
Весьма существенное значение в с а Основное д ПИ а Ще ТМ 
и ‘имеет также прод! мы профоссота Павленко заключае б 
тийном плавапи судие и еї0 ВЛИЯНИЕ | „у при всей простоте пользования ею она 
размещепие груза та мер, При ПЛАВАНИИ | боспеҷивает значительную точность В 
та лифепейт. пе ее глубины, 12169106 асцотах по определевию мореходных кл 
в районе, Где неба У будет такая, асу арон ото затрубка. 
рациональной У а судна на ров" Д. ПАСТЕРНАК, 
торе Ви этом игается чзилуч> ассистент кафедры организации мор- 
м ользование грузопох'еиности ные ских перевозок Одесского института 
Ша пото глубины пе ограничивают 044" инженеров морского флота. 
ПЕВ м его лифареит, как правило, 
ку с 7 


ьмам моряков 


т е разбор заявлений и жалоб первооче= 
редным лля себя делом, красноречиво сви- 
детельствует следующий факт. В Главном 
управленни учебными заведениями одним 
из лиц, ответственных за письма, является 
тов. Варшавский, В конце июля сетор жа- 
лоб министеоства, сделав выборку по кар- 
точкам, составил список залежавигихея В 


иться К ПИС 


а это. серьезного сдвига в 07" 
за писем и жалоб еще ие 
письма попрежие- 
Разбор отлельных 

ами. Есть пиеьма, к 
гр заставить руковолИ- 
бже ЗАНЯТЬСЯ пекоторы- 
ример, о серь@З- 


Песҳотря пи р 
ношении раз 
чувствуется. Некоторые 
му долго и 
жалоб тянет 
жны были 
тлу 
боты. Нап 


ми участками ра 201. "орту сиг- | главке писем с тем, чтобы“ выяснить их 

пых недостатках в А-н Буриченк. судьбу. Но тов. Варшавский заявил, что 
нализировал т порожной станции Ле- | ему некогда сейчас запиматься письмами: 
Пачальпик Железное ть сообщил ©| кончится совещание начальников морских 

пая тов. и он нмгрузки вагонов в учебпых запедений, тогда можно будет 
аи над увазмвал, что. его руко-| узяться за письма. 

ео и за ускорение оборота 88 Ңор достаточного впимания к письмам в | 


ш за у 
полетво по бор од использовапин спе 


леском порту ПАПИСАЛ 
пров. Главтый ме- 


аппарате Главсспалпфлота. Писъма вруча- 
ютеп исполтителям, 8 те, уезжая в отпуск 
или в командировку, нерепоручают испоз- 
пение дела другим работникам, Поэтому 
иногда трудпо даже установить, у кого же в 
даниое время находится то или иное пись- 
мо. \ 

Чем об’ясняется, что в отдельных глав- 
ках министерства ноблагополучно обетоит 
дело с рассмотрепием жалоб и заявлений?. 


аВИлЛЫН 
топов. 0 неправ 
циалистов В Вентепи 


о орта тов, Мок 
И раханокако завада им. К, Маркса 
й т Ў, 


п Коповаленко сообщил 9 недопустимой 
| четв кадров и других пеполадках 8% 
е 0 серьезных пелостатках в рие 
‚| Тагапрогекого завода сигпализировал р 
Семенов. В письмах моряки исходят по И. 
личных, а ИЗ обтегосударствевітых 


| 


| 

Г своих ожение лел 

интересов. желая а > миа Перююпричину надо искать в секторе жа- 

на том Или ИНОМ У тастЕе 1 лоб и заявлений министерства, Никаких . 
порта. —, выводов для себя работники этого сектора 


из многочисленных критических замечаний 
по их адресу ие сделали, всерьез за пере- 
стройку своей работы они не взялись. ДО 
сих пор нет должного контроля и требова- 
тельности со стороны атого сектора. Ин- 

струкция о порядке рассмотрения жалоб и 
заявлений не соблюдается; систематической 
проверки выполнения жалоб в секторе нет. 
Польшинство контрольных карточек не 
имест отметок о проверке; картотека с80е- 
временно пе расчищается, Не велется ана- 
лиз поступающих в министерство жалоб. 
Жалобы зачастую направляются не по на- 
значению, что создает излишнюю волокиту: 


Работники сектора пе ставят своевремез- 


Плохо только, что ипогие письма р260т- 


ков морского флота еще крайне медленно 


НИ 
шаются в мишистерст- 


разбираются и разре 
ве. 

В приказе 
рически зал 


лепий па расс 
ВИЯ КОТО: пост 


мипиетра говорится: «Ватего- 
тить пересылку жалоб и ззяр= 
мотрение тех лид, на дейст- 
упиль жалоба». Авт 
письмо тов, Семенова, побывав У ряда рук: 
ВОЛЯЩИХ работников министерств, лот 

в конце концов вместе с материалами до: 
миссии, проверявшей положение дел = л 
галрогском заводе, к главному иже 4 
Главморпути тов. Тютину, Последний 0 


7 пении. Па нето же 
Мол олана и же поручето рас- | во перед мипистром вопроса о ипивлечении 
со тавада И ложит письмо У тов. | к ответственности конкретных виновников 


следовать это дело. 
Тютина без движения уж 
а обязывает заниматься 
ОС управлений н 
что по вине секретарей 
отделов жалоба пе дохотит ЛО пачалытика 
или доходит 6 запозданием. Выходит, что 
техличеекие секретари решают суҳъбу пись- 
ма. Вот. например. 28 июля в министерство 
поступило письмо машиписта земснаряла 
«Калипииграл» тов. Озчитикова. Оп про- 
сит перевести его па работу па Дальний 
Восток. Сектор жалоб паппллил письмо В 
Главное управление кадров тов. Ромбому. В 
конце лия письмо вернулось обратно. в 
сектар жалоб. так и не попав к 708. Ромбо- 
му Оказывается, секретарь отдела тов. Еф- 
пемопа отказалась его принять. На другой 
тень письмо было вео же вручено тов. Ром- 
бому, ий по вии тов. Ефремовой сутки 
были потеряны. 

0 том, что в главках министерства нет 
сте лолжиюго уважения к лисьмам труля- 
щихся, что отдельные работники не счи- 


в три месяца. затяжки разбора писем в главных управ- 


лениях и отделах министерства. 


Руководители сектора тт. Пушкин и Иоо- 
тасов не справляются с возложенными на 
них задачами; они не в состоянии поставять 
как слелует контроль. У нях нехватает квз- 
лификации. напориетости. авторитета, Ме 
жду прочим, в приказе министра указано ла 
необходимость укрепления сектора жал" 
и ззивлепий квалифицировапиыми работ- 
никами, И это нужно было сделать в кд- д 
роткий срок. Цо по совегитенито пепонятным 
причинам это распоряжение до сих ор 
пе выполнено. 


Пало как можно скорее укрепить вадрами 
этот важнейший участок и потребовать 2% 
руководителей главков и отделов усиления 
внимания к письмам, жалобами заявлених 
ям моряков. | 


Приказ министр 
разбором писем ивч 
отделов, по бьгвает, 


% 


# 
А. ЛЫЗЛОВА, 
Н. ВАЛОЩИН, | 


Повышать квалификацию молодых рабочих 


Фото-очерк Л. Тимошенко, 
М. Юрьева и Б. Боровских 


Много лет существует Бакинское 
мореходное училище. Здесь сотни 
юношей получили морское образова- 
ние, стали штурмаками, механиками 
-н радиоспециалистами. 

Гордостью училища являются его 
учебные кабинеты и лабораторим, где 
курсанты изучают навигацию, лоцию, 
метеорологию, теорию корабля, 
устройство судовых механизмов. Ру- 
ками самих курсантов изготовлены 
десятки моделей—наглядные учебные 

‚ пособия. Прин Бакинском мореходном 
училище давно существует кружок 
моделыстов, который пользуется сре- 
ди курсантов большой популярностью. 
Под руководством олытного мастера 
и автора многих прекрасных моделей 
морских судов и военных кораблей 
инженера С. Ерошенко молодежь 
прекрасно освоила постройку учеб- 
ных пособий. 

Летом курсанты Бакияского море- 
ходного училища покидают стены 
учебного заведения и отправляются в 
море, на практику. Они закрепляют 
свои теоретические знания на учебном 
корабле «Индигирка» и на судах Кас- 
пийского бассейна, Сегодня мы печа- 
таем матерналы, рассказывающие о 
том, как курсанты овладевают высо- 
тами морских знаний. 


© 


| 
Ветер играет лентами. бескозырок. Сз- 


тоня У курсаптов Бакинского мореходного 
училища радостное событие — они уходят 
нь практику в море. 

Прощальный гудок. Учебное судно «Ин- 
дигирха» медленно отходит от причала. 
Легкое дрожание, возпикшее где-то внизу, 
словно ток прошедшее по всему корпусу 
судна, едва ощутимо отдалось в руках 
курезнта Мовсума Асадова. Он понял, что 
заработали машины. 
крепко держал нтурвал, 
милея вдаль, туда, где море слилось с го- 
ризонтом. 

Мовсум Асалов лишился родителей в 
раннем детстве. Советское правительство 


На‘снниках: наверху — подзруководством капитана учебного судна «Индигирка» тов. Гулиева будущие штурманы берут 
курсанты Мовсум Асадов (слева) и Левон Элбакидзе точно ведут пароход по курсу; справа — «Человек за бортом!». Курсанты быстро спустили шлюпку и четко провели 


ученне в море; внизу — в учебных лабораториях и кабинетах молодежь настойчиво изучает морское дело. На практических занятиях у гирокомпаса (слева); курсанты чет- 


На`КБанонерском 319016 жалуются на не- 
достаток квалифицированных кадров. 

— Более пятисот человек у ‘нас моло- 
дежиси вее это народ, не обладающий доета- 
точной квалификацией и производственным 
опытом. Это сказывается на выполнении 
плана, — говорит директор завода тов. Про- 
кофьев. 

Позти о том же заявляет м председатель 
завкома тов. Авдеев, Но директор и предее- 
датель завкома не могут об’яснить безот- 
ветственного отношения заводеких органи- 
заций к повышению квалификации  моло- 
дых рабочих. 

Ежеготно на завот приходит ‘пополнение 
из школ Ф30 и ремесленных училищ — 
юноши и девушки, получившие епециаль- 
ности токарей, слесарей, плотников, маля- 
ров. Они полны надежд, что на заводе на- 
учатся хорошо работать, станут квалифи- 
цированными мастерами своего дела. И с 
первого же дня появления на заводе они 
сталкиваются с равнодушием, с безучаст- 
ным отношением к своему дальнейшему 
росту и бытовому устройству со стороны 
руководителей завода. 

В июне на завод прибыли из школ ФЗО 
и ремесленных училищ 70 человек. Обще- 
жития для них на заводе не подготовили, 
а разместили в малоприспособленных поме- 
щениях. В комнатах несколько недель не 
было даже такой простейшей мебели, как 
тумбочки. Когда их, наконец, привезли, 
оказалось, что из-за тесноты тумбочки 
можно поставить не у каждой кровати. 

Руководители завола обещали быстро рас- 
селить молодежь по общежитиям, но обещл- 
ние это не выполнено. 

Старые производетвенники тепло ‘ветре- 
тили молодежь в цехах, проявили подлин- 
ное желание помочь ей быстрее оевоитьея 
с обстановкой. Цначе поступили работники 


Ч аан РЕНЕ 


ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
ао средам ө субботам 


г: Б02094. 


АДРЕС РЕДАКЦИИ: Москва, Центр. Ветошный переулок, л. 2, второй этаж, третья линия, помещевве 211; яля телеграмм: 


позавотилоеь о воспитании мальчика. Он 
был устреен в детеком доме. Потому ли, 
что детский дом находился у самого берега 
Каспия, или унаследовал. Мовсум любовь к 
морю от отца, боцмана, так или ина- 
'це он решил стать штурманом. Вскоре Аса- 
дев «шостунил в школу юнг. Мовсум про- 
явил себя любознательным и дисциплини- 
рованным учеником. Окончив школу, он 
ноступил в мореходное училище. 

Два года упорной учебы для него про- 
шли незаметно. Но сколько нового и не- 
обычно интерееного он узнал. И вот, на- 
конец, ебылась давняя мечта: он за штур- 
валом! Капитан парохода «Индигирка» тов. 
Гулиев < удовлетворением отмечает уверен- 


Смуглолицый юноша | полняет приказания. 
Ето взор устре-. 


ность курсанта. Асадов безошибочно -вы- 
В этот рейс уходияо еще около ста 
сверстников Мовсума Асадова. На борту 


учебного судна — воспитанники Бакин- 
ского, Батумскогоўи Астраханского море- 
ходных училищ. 


м 


МОРСКОЙ ФЛОТ ^ 


Наступает утро. Матрос тов. Агаев 0т- 
| бивает в колокол два двойных удара. На- 
чиназтся физкультурная зарядка. Юноши 
четко пеполпяют гимнастические упражне- 
\ ния. Видпо, что каждый изаних имеет хо- 
рошую физическую подготовку. В 7 часов 
— завтрак. Дежурный по камбузу курсант 
' тов. Аббасов — в белоснежной олежде, с 
широкой: улыбкой на румяном лице, встре- 
чает своих товарищей в столовой. Завтрак 
закончен, начинаются занятия. 

Склонившись над штурманекими «тола- 
| ми, будущие судоволители ведут прокладку 
курса судна. В руках курсантов — учеб- 
цики, лоция Ваеннйского моря и прокла- 
лочпый инструмеит. Курсанты тт. Груздев, 
Цыганков, Полянский и другие точно про- 
дожили куре парохода «Индигирка». 

В машипном отделении старший меха- 
инк тов. Школенко ведет занятие по уходу 
за суловыми механизмами. 

— Ухаживайте бережно за механизмами, 


вертого курса знакомятся с устройством судовой радиостанции. 


- 


тотдела кадров завола (начальник т: Сажен- 


ков) и заводского комитета профсоюза. Они | 
не охружили должным вниманием и заботой 
молодых рабочих. Никто из них пе поста- 
раася вовлечь их в технические кружки, 
никто не подумал об юрганизации стаханов- 
ских школ и курсов. Большинство молодых 
рабочих предоставлено самим себе. Многие | 
используются не по специальности, но на 
заводе не обращают не, это рыимания. 
Бассейновая газета «Советская Балтика» 
сгв прошлом и в этом году пеоднократпо 
выступала с критикой равнодушно-чинов- 
ничьего отношения заводских организаций 
К молодым рабочим. Газета указывала, что 
на заводе уже несколько лет подряд не про- 
водится техническая учеба молодежи, не 
создаются стахановские школы, в заводской 
библиотеке очень мало технической литера- 
туры, что молодые рабочие плохо повышают 
свою квалификацию и годами не переводят- 
ся в более высокие разряды. Справедливая 
критика и требования газеты покончить с 
безразличным отношением к подготовке кал- 
рев, как говорят, действия не возымели. 
Все остается попрежнему. В прошлом 
году техническую учебу прошло только 
136 человек и лишь 22 молодых рабочих 
получили повышение в разрядах. Еще 
меньше молодежи вовлечено в технические 
кружки в этом году. В отделе кадров завода 
не знают, сколько молодых рабочих за по- 
следние месяцы получило повышение в 
разрядах, и не интересуются этим вопросом. 
Недавно Кировский райком комсомола 
Ленинграда попросил прислать ему сведе- 
кия по этому вопросу. В заводском комитете 
ВЛКСМ подсчитали, что в 1950 году из 
520 молодых рабочих повыщено в разрядах 
23 человека. Можно подумать, что завод- 
ской комитет комсомола ветревожитея, про- 
явит инициативу в организации стаханов- 


ских школ, технических кружков. На заво- 
де много превосходных специалистов-еудо- 


ремонтпиков, стахановцев, которые могут| 


полелиться своим богатым опытом е моло+ 
дежью. Но в комитете комсомола немного 
повздыхали, отсылая сведения в райком, и 
тут же обо всем забыли. 

Отсутствие заботы © молодых рабочих 
привело к тому. что некоторые из них не 
имеют возможности ебвершенствовать свои 
знания, повышать квалификацию, 


Зинанда Саликова, в 1947 году по юкон- 
чании ремесленного училища получила спе- 
циальность токаря 5 разряда. С 1947 года 
ска чиелнтея по этому разряду на Кано- 
нерском заводе, хотя вьтолияла работы по. 
*6 разряду. В январе этого года ощұщалея 
недостаток в строгальщиках. Тов. Саликову 
перевели на строгальный станок. Затем по- 
явилась нужда в фрезеровщиках. Ее пере- 
вели на фрезерный станок. Сейчас Салико- 
ва обслуживает фрезерный и строгальный 
станки. 


— Не имея специальности фрезеровщи- 
ка, — говорит тов. Саликова, — я могу 
обрабатывать только гайки и болтики, в то 
время, как будучи токарем, я приносила бы 
заводу больше пользы. | 

В такое же положение поставлены моло- 
тые работницы М. Жирнова, М. Кремнева, 
Л. Соколова, Н. Селезнева, Н. Глотова, 
Н. Демидова. Причем тт. Селезнева. Соколо- 
ва и Глотова на заводе с 1945 года, но им 
поручалот только работы токаря З разряда. 


Подобные примеры не единичны. Вместо 
того, чтобы постоянно заботиться о повы- 
шении квалификации и росте молодых ра- 
бочих, как это делается на всяком совет- 
ском предприятии. директор Капонерскоги 
завода и заводекие организации ничего не 
делают в этом отношении. 


санты выпускают новый номер стенной га- 
зеты, играют в шахматы, домино, читают 
книги. Но вот с командного мостика донес- 
ся возглас: 

—- Человек за бортом! 

По судпу разпесея’ сигнал шлюпочной 
тревоги. За борт полетели спасательные 
круги. Вахтенный помощник капитана тов. 
Огуркин отдает по телеграфу в машинное 
отделение приказание: 

— Стоп машины! Лево на борт! 

Курсанты выбегают на палубу. Они бы- 
стро устремляются к шлюпкам, но в. их 
движениях. чувствуется спокойствие. Каж- 
дый знает свое место. Курсанты гребут изо 
всех сил, Вот. вперед вырвалась одна из 
шлюпок. Она поравнялась с «утопающим». 

Ночью на траверзе в районе Дербента 
учебное судно застиг шторм. Волны с гро- 
хотом ударялись о корпус парохода. 

В этот час у штурвала стоял курсант 
Батумекого морехолного училища Элбакид- 
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Шахматный радмотурнир. 


Одной. из ‚интереснейших партий недавно 
закончившегося шахматного радиотурнира 
была встреча шахматистов парохода «Бело- 
остров» (Балтика) и теплохода «Ильич» 
(Дальний Восток). 


До 8-го хода обе стороны разыгрызали 
партию по известным образцам шахматной 
теории, но в дальнейшем балтийцы, играв- 
шие белыми, отошли от теоретических вари- 
антов. Операции их противников в центре и 
на королевском фланге не проводились по 
единому плану. После короткой рокировки 
черных балтийцы немедленно начали пере- 
броску фигур на королевский фланг. 


Хорошо подготовленная белыми атака на- 
чалась жертвой слона на 24-м ходу. Начи- 
ная с этого хода, балтийцы уже не давали 
противнику никаких контр-шансов и с боль- 
шим под’емом провели заключительную 
часть партии. 


1. е4: е5. 2. К?З; Кеб 3. СЬ5; аб 4. Са4; 
КЕб 5. 43; 55 6. СЫЗУ Се7 7. сЗ; 05 8. Фс? (те- 
ория указывает 8 Фе2; е 94е с равной иг- 
рой) 8. ....Се4 9. Ср5; йе 10. де; С : [3 (чер- 
ные сдваивают белые пешки, но открывают 
вертикаль, которую в дальнейшем белые ис- 
пользуют для атаки) 11. е; Ка5 12. КЬа2; 
Ка? 13. Сз3; с5 14. С45; Лс8 15. Ле1; СІ 
16. 0—0—0; 0—0 (короткая рокировка—сиг- 
нал для атаки белых. Черным надо было 
сначала подготовить операции против пози- 
ции длинной рокировки) 17. КІ; Ксб. (Чер- 
ные полагали, что белые продолжат перевод 
коня на королевский фланг, и подготовили 
на 18. ҚеЗ комбинацию 18... Ка4. Но они не 
заметили, что белые могут по пути забрать 
пешку). 18. С : с5; Сет. (На 18... К : с5 после- 
дует 19. С:с6) 19. Сез; СЕб, 2.. С; сб; 
Л:сб 21. Кез; Фс7 22. Фа?; КЬб 23. Кһ5; 
Крһ8 (Черным следовало несколько осла- 
бить напряжение путем 23... Кс4, хотя и в 


Спортивное обозрение 


За прошедшую неделю состоялось много | воскресенье на московском стадионе «А 


разных спортивных соревнований. Но 000- 
бенне высокие результаты были показаны 
в воскресенье — в День физкультурника. 
Сто тысяч ленинградцев собрались на но- 
пом стадионе имени Кирова. Многолюдно 


было на киевеком стадионе «Динамо». где ! ского «Динамо» во второй половине 


соревновались легкоатлеты. борцы, тенни- 
систы и баскетболисты. В разных городах 
состоялись эстафеты. Был проведен авт2- 
мотопробег по маршруту Тбилиеи——Гори— 
Тбилиси. В Ташкенте открылась республи- 


были приняты радиограммы с поздравлений" 


К 


> 


Прана у 


ъ, 


этом случае белые сохраняли преимушест80). 
24. СЪ6І Еһ (Теперь уже нельзя Игра 
24. Кс4 из-за жертвы ферзя 25 К : #6 сут09 
зой Сэ7х. На 24... Ле® последовало 
25 К: 16; Л:66 26 С:в7+; Л" А 
97.-Ф48--). 25. Ф: 6; Св5-- (других 9408 
нет) 25. Ф: 25; Лаб 27. ФЁ5; Фе? (белые ЕРЕ 
зили 28. Л: 2б и Ф6-+) 28. 4: Кс4 29. ЛЕ 
Ла8 30. Л45; ЛЬ 31. Кр-2, Л: 45 32. е0 


7 


КА 


Фс5 33. Крс1; Ф!8 34. К; Леб 35. К 
Фр7 (На 35.. Кр:һ7 последовало 
85 Л.266).36. №5! Каб зт Л. 20 
38. Ф: 26; Ф: 17 39. Ф: 46. Ж 

Черные сдались, и на борту «Белоостров ) 


ми не только с победой в этой партин, НО 
с выигрышем кубка Министерства морской: 
флота. є 
Н. ПОЛЕВОЙ, — 
главный судья шахматного радиотур” 
нира. И - 


5 


намо», встретились московская и 49 
ғрадская команды «Динамо». Их игра В 
рого круга дала такой же результат, ка 
в первом. Победили ленинградцы ео @@ 
2 :0. Это было первое поражение моско _ 
у 

пионата. ЕТ 
В воскресенье первую победу в ИТ 
второго круга одержал. московский «40 
мотив». Он выступал в Риге против 


угавы». Матч закончился со счетом и 


Жизнь на учебном судне идет своим че- 
редом. Свободные от вахты и занятий кур- 


высоты солнца; в центре — отличники учебы 


— говорит старший механик, — берегите соон Е . 
их, как зеницу ока. Ведь вы — их буду- зе. Стройный, сильный, он пристально | канская спартакиада, 
щие хозяева... смотрел. вперед. В Москве состоялись состязания на ста- 


— Так держать! 
—щ Есть, так держать! 


дионе «Динамо». Москвичи снова увидели 
на, соревнованиях сильнейших легкоатлетов 
Венгерской народной республики и СССР. 
Многие результаты, показанные участии- 
ками, превысили всесоюзные и венгерские 
рекорды. Выдающийся результат зафикси- 
ровали судьи в толкании ядра. Легкоатлет 
Х. Липи (Эстония) установил новый все- 
союзный рекорд 16 м 93 см. Следует 
| отметить, что его достижение является 
лучшим 38 этот сезон в Европе. 

Шумные аплодисменты вызвали вы- 
ступления 15-летней епортеменки Ирины 
Туровой. Она участвовала в беге на 100 и 
200 метров. Ее результаты — 12.1 сек. и 
25,1 сек.— превышают всесоюзные рекор- 
ды для девушек. Рекордеменка страны 
Е. Сеченова, мастера спорта С. Мальшина и 
3. Духович, участвовавшие в тот же день 
в беге на 100 и 200 метров, не побили ре- 
зультатов юной спортсменки, 

Отличные результаты показали Н. Дум- 
бадзе и Р. Шумская в метании диска — 
50 м 24 см и 47 м 19 см. Оба резуль- 
тата — лучшие в мире за этот сезон. 


—____ ыа а= Ева 


беге на 100 метров — 11,3 сек. 
В футбольном матче, состоявшемся в 


Вести из бассейнов 


© Моряки Дальневосточного бассейна 
широко развернули социалистическое сорев- 
нование за досрочное выполнение плана пе- 
ревозок. Экипаж теплохода «И. Сталин» 
завершил годовой план. Моряки парохода 
«Зырянин» выполнили годовой план перево- 
зок пассажиров на 119,6 проц. Экипаж па- 
рохода «Миклухо-Маклай» во время пос- 
леднего рейса перевез сверх плана 522 тон- 
ны грузов. 


" И 

Ө В одном из последних рейсов на тепло- 
ходе «Львов» совершили морское путеше- 
ствие в Ялту триста ребят — детей парти- 
зан Украины, чьи родители погибли в годы 
Великой Отечественной войны. Экипаж те- 
плохода «Львов» окружил детей отеческой 
заботой и создал им все условия для от- 
дыха. 

© Месяц ‘назад пассажирский пароход 
«Вологда» был поставлен на ремонт. Свои- 
ми силами моряки отремонтировали руле- 
вое устройство, покрасили пассажирские по- 
мещения, палубные надстройки и лебедки. 
Под руководством судовых механиков была 
перебрана арматура котлов. По-стахановски 
трудьлись машинисты тт. Иванов, Бычен- 
ков, боцман тов. Гатетулин и матрос тов. 
Гончаров. 


© В 'Махач-Кала продолжаются игры по 
футболу на кубок ВЦСПС. На-днях встре- 
тнлись победитель Махачкалинской зоны— 
команда общества «Водник» с победителем 
Дербентской зоны — командой «Пищевик». 
Матч закончился со счетом :4:2 в пользу 
моряков-спортсменов. 


В. Курпикова четыре года работала ма- 
ляром ремонтпо-строительного цеха. Ее счи- 
тали хорошей работницей, но перевод из 
третьего разряда в четвертый, как это при- 
| нято на заводе, юткладывали с месяца на 
месяц, из года в год. И вдруг первого июля 
этого года ее и других девушек маляров— 
`В. Лапину, М. Шкулеву, Л. Кузнецову, 
Г. Некрасову приказом перевели... в земле- 
копы. 


— Мы хотим стать мастерами своего де- 
ла, — говорит тов. Курпикова,— но труд- 
но этого добиться на нашем заводе. Мы 
больше работали на ошкрябке судов, чем на 
| малярных работах. Меня посылали на плот- 

ничные работы и я перестилала полы. Дол- 

го ли будем вести земляные работы и чем 
будем заниматься в дальнейшем — нам 
неизвестно. 


«К чему приводит зазнайство» — под 
тавим заголовком в № 50 нашей газеты 
была опубликована корреспонденция С. Го- 
ворова о недостатках в работе Ялтинского 
порта. Ряд серьезных обвинений был бро- 
шен в адрес начальнива порта тов. Степа- 
нова. В порту состоялось партийное собра- 


.0 том же говорят молодые работницы 
тт. Демидова, Терехина, Коробкина, Чернова, 
и многие другие. 


Справедливости ради надо сказать, что 
руководителям завода за примерами пра- 
вильного отношения к повышению квали- 
фикации молодых рабочих далеко ходить 
не надо, на заводе они имеются. Например, 
мастера, корпусного цеха тт. Михайлов и Се- 
дов старательно обучают молодежь, стремят- 
"ся передать им все свои знания. Их поддер- 
живает начальник цеха. И большинство мо- 
лодежи, получившей в этом году повыше- 
ние в разрядах, — это рабочие корпусного 
цеха. Но инициатива мастеров тт. Михай-| | 
лова и Седова на. заводе ниєси не замечена. | ' 


Руковолетву завода слелует уделять боль- | 
ше заботы молодым рабочим. 
К. ШИРОКОВ.—* 

ЛЕНИНГРАД. (Наш спец. корр.). 


ИНЖЕНЕРЫ-ГИДРОТЕХНИКИ 
ИНЖЕНЕРЫ-КОНСТРУКТОРЫ | 

_ИНЖЕНЕРЫ-ТЕПЛОТЕХНИКИ 

| ИНЖЕНЕРЫ-ЭЛЕКТРИКИ — 


Жилплощадью обеспечиваются. 


Москва — газета Морфлот. 


отделов релакпив К 4-67-00 в коммут. К 0-01-91, поб. 10. Издательства в бухгзлтерив лоб. 69. Типографии К ®-14-85, доб. 91 а 1-50. 


Типография «Гудок». Москва, ул. Станкевича, 7. 


‚ны Киевского военного округа, по пл 


Заслуженный мастер спорта А. Чулина | нию — коллектив Военно-Воздушных У 
повторила всесоюзный рекорд в оарьерном Московского военного округа. 


—_—-— 


По следам наших выступлений ў 


МОРСКОМУ ПОРТУ ЖДАНОВ  } 
_ ТРЕБУЮТСЯ ==} 
на постоянную работу: } 


| судоводитЕли . 
мафи: 2С предложением. обращаться в: ЮФиел кадров порта_ Жданов. 


Телефовы: ота. редактора К 5-88-07, отв. векретаря, 


в пользу москвичей. Встречи, состоявш 
ся за первые шесть лней августа, дали р" 
неожиданных результатов. Еще одно пое М 
жение в Грузии потерпел московСЕ 
«Спартак». На этот раз он проиграл 8 
ванскому «Динамо» со счетом 1: 2. 
крупным счетом выиграла команда ВВС 2. 
тбилисского «Динамо» — 5 ; 1. ВнИЯо 

закончился матч московекого «Торпедо» 5 


ЦДКА —2 :2. 


Московские 
венство Москвы по парусному спорту. (®_ 
ки происходили на Ёлязьминском воло, 
нилище. Участвовало 85 лучших руле 
Москвы. Среди победителей — м0 
спортемен Ю. Аперов («Водник»). А. 
маков («Крылья Советов»). Е. Арханге? 
ская («Спартак»), А. Кузьмина («ДИЕ 
мо»). Командное первенство выиграл 8 
лектив «Динамо». 


Р 


яхтсмены разыграли # 


Гов" 


В Еневе закончилась первая часть о; 
армейской спартакиады. Установлено 
новых всеармейских. рекордов — 7 
легкой атлетике и 13 по плаванию: 2. 
соревнованиях по легкой атлетике 00 
командное первенство выиграли спорте 


(і 
} 


А. совки 


= Знаете ли вы, 


ито... 


.. начало образования Земли, когда 
представляла собою еще огненно-жЖидКї 
массу, уходит в далекие времена; й 

.. около миллиарда лет потребовалось. 
медленное остывание Земли, на образова" 
твердой корки; . 

‚ история Земли изучается учеными 3 
остаткам ископаемых животных и растени 
сохранившихся в земных слоях до ваших 
дней; й. бе 

. высчитано, например, что берег А. 
подниматься или опускаться на три 
сантиметров в сто лет; Р 

„ свинец образуется в результате рас" д 
да атомов химических элементов уран 
тория. Чтобы знакопился один грамм СВ 
в ста граммах урана, нужно 79 миллио" 
лет; е. 

... В результате этого вычисления учен РД 
установили, что самые древние слои 3 и) 
так называемой архейской эры, насчитыва" 
до полутора миллиардов лет; в. 

„. пять—десять секунд нужно для’ тӘ 
чтобы заметить, как передвинулась МИНУ, 
ная стрелка. Два-—три дня нужны, чтобы #7 
метить рост травы. Нужны тысячелетии? 
чтобы, не прибегая к специальным инстру 
ментам, заметить существенные иэмен я 
в очертаниях морей и материков; М 

„история нашей планеты так велик 
что если бы написать книгу о Земле с 
мента появления на ней жизни и заня! 
каждым столетием лишь одну странишу е 


книга вышла бы толщиной около километр” 


А. 


е 


М) 


тие. Отметив наличие серьезных нөлост3'" 
ков в деятельности порта, партеобравие 
вместе с тем отверглю обвинение, брошеня?” 
в адрес тов. Степанова. Выяснилось, 9%. 
автор статьи ввел в заблуждение редакпию 
Редакция приносит свои извинения 108 
Степанову. 


ыы 


 ИНЖЕНЕРЫ-ЭЛЕКТРОМЕХАНИКИ { 
ИНЖЕНЕРЫ-МЕХАНИКИ м 
ИНЖЕНЕРЫ-МЕХАНИЗАТОРЫ 


Зак. № 2178, 2. 


